FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 10

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2025-26

Fremsat den 8. oktober 2025 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

Lov om anlag af ny midtjysk motorvej (strekningerne mellem Klode Mglle og
Lovel vest om Viborg og mellem Give og Billund Vest)"

Kapitel 1
Anleegsprojekterne

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anleegge en ca.
43,6 km lang motorvej med fire vognbaner og nedspor vest
om Viborg med forbindelse til rute 13 ved Klode Molle i syd
og Level i nord, herunder
1) nedklassificere delstrekninger af rute 12, rute 13 og
rute 16,

2) omlaegge jernbanen mellem Langé og Struer pa en ca.
800 m lang straekning mellem Viborg og Sparkaer og

3) anlegge og omlaegge lokale veje og stier, herunder
kommunale samt private veje og faellesveje.

Stk. 2. Kort over anlagsprojektet nevnt i stk. 1 fremgér af
bilag 1.

Stk. 3. Transportministeren overdrager de lokale veje og
stier, der er navnt i stk. 1, nr. 3, til henholdsvis Viborg
Kommune, Silkeborg Kommune og Ikast-Brande Kommune
og de private vejejere i takt med faerdiggerelsen.

§ 2. Transportministeren bemyndiges til at anlegge en
ca. 18 km lang motorvej med fire vognbaner og nedspor
mellem Give og Billund Vest, herunder
1) nedlagge dele af statsvejen Farrevej (rute 30),

2) nedklassificere en delstreekning af Billundvej (rute 30),

3) omlagge jernbanen mellem Vejle og Herning pa en
ca. 1 km lang strekning omkring jernbanens krydsning
med motorvejsprojektet og

4) anlegge og omlaegge lokale veje og stier, herunder
kommunale veje og stier samt private veje og feellesve-
je.

Stk. 2. Kort over anlagsprojektet neevnt i stk. 1 fremgar af
bilag 2.

Stk. 3. Transportministeren overdrager de lokale veje og
stier, der er navnt i stk. 1, nr. 4, til henholdsvis Vejle Kom-
mune og Billund Kommune og de private vejejere i takt med
feerdiggerelsen.

§ 3. Transportministeren kan foretage de dispositioner,
som er nedvendige med henblik pa gennemforelsen af an-
leegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljomcessige pavirkninger

§ 4. Anlaegsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2 skal gennem-
fores inden for rammerne af de udferte vurderinger af pro-
jekternes indvirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

§ 5. Ved gennemforelsen af anlegsprojekterne nevnt i §§
1 og 2 udferer anlegsmyndigheden afvergeforanstaltninger
i henhold til de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, jf.
kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 6. Anlaegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2 kraever ikke til-
ladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlegning, § 8 i lov om
forurenet jord, § 7 i lov om rastoffer, § 65, stk. 1 og 2, i lov
om naturbeskyttelse, §§ 6 og 38 i lov om skove samt regler
fastsat i medfor af § 20, stk. 2, i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planleegning, §§ 23, 24 og 26 a i lov om naturbeskyttelse,
museumslovens kapitel 8 og kapitel 8 a og lov om land-
brugsejendomme finder ikke anvendelse pa anlagsprojektet
naevnti§§ 1 og 2.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne i stk. 1 og 2 va-
retages af transportministeren ved gennemforelse af anlaegs-
projekterne naevnt i §§ 1 og 2.

§ 7. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2, som treeffes efter lov om
miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse, byggeloven, lov
om vandforsyning m.v. og lov om vandleb, med undtagelse
af kapitel 13 og regler udstedt i medfer af disse love, kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk.
2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojekterne i henhold til de love, der er navnt i stk. 1,
kan péklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens befojelser i en nermere bestemt sag, der
vedrarer anlaegsprojekterne efter de love, der er navnt i stk.
1.

Stk. 4. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens dispositioner og undladelser
i sager omfattet af stk. 1, herunder anmodninger om aktind-
sigt i disse sager.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om kommunalbe-
styrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om
at oplysningerne skal afgives i en bestemt form, til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er
navnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 8. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor anlegsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2, skal gennemfo-
res, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbin-
delse med arbejder, der ivaerksattes af anlegsmyndigheden
under gennemforelsen af anlegsprojekterne, betales af led-
ningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§ 37 og
38, jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serlig af-
talt eller fremgar af stk. 2.

§ 9. I forbindelse med gennemferelsen af anlagsprojek-
terne naevnt 1 §§ 1 og 2 skal anleegsmyndigheden tage hen-
syn til ledninger omfattet af § 8 og drefte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmees-
sige made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem anlaeegsmyn-
digheden og ledningsejeren omfattet af § 8, om hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlag-

te anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfeore anlagsarbejdet
og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfelde lade de
ledningsarbejder, der er navnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 10. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 8 og tvister om erstatning som folge af en afgerelse
truffet i medfer af § 9 afgeres af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder § 103 i lov om
offentlige veje m.v. anvendelse.

Kapitel 5
Stajisoleringsordning

§ 11. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der
kan ydes tilskud til facadeisolering af helérsboliger, der
er sarligt stogjramte efter udbygning af anlaegsprojekterne
naevnti§§ 1 og 2.

Stk. 2. Ansepgning om tilskud til facadeisolering efter stk.
1 skal veeret modtaget senest 36 méaneder efter vejanleggene
navnt §§ 1 og 2 er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeiso-
lering efter stk. 1 kan péklages til transportministeren. Kla-
gefristen er 4 uger fra den dag, hvor afgerelsen er meddelt
den pageldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opherer
60 maneder efter de pageldende vejanlag, jf. §§ 1 og 2, er
taget i brug.

Kapitel 6
Navngivning af motorvejsstreekninger

§ 12. Motorvejen rute 18 mellem Vejle og Herning andrer
navn fra Midtjyske Motorvej til Holstebromotorvejen.

Stk. 2. Motorvejen vest om Viborg med forbindelse til ru-
te 13 ved Klode Mglle i syd og Level i nord og motorvejen
mellem Give og Billund Vest navnt i henholdsvis §§ 1 og 2
navngives Midtjyske Motorve;.

Stk. 3. Kort over strekningerne navnt i stk. 1 og 2, frem-
gér af bilag 3.

Stk. 4. Reglerne om navngivning af statsveje 1 § 3, stk.
I, nr. 1 og § 4, stk. 1, 3 og 4 i adresseloven finder ikke
anvendelse pa statsvejene naevnt i stk. 1 og 2.

Kapitel 7
Domstolspravelse

§ 13. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vere anlagt, inden 6 maneder efter at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt heje for de berorte parter.



Kapitel 8 Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-

Tkrafitreeden vens ophavelse.

§ 14. Loven traeder i kraft den 1. januar 2026.
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1. Indledning

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmelsgrundlaget
for etablering af en motorvej mellem henholdsvis Klode
Molle og Level vest om Viborg og mellem rute 18 ved
Give og rute 28/30 Grinstedvej i Billund Vest, herunder
for ekspropriation, s der kan etableres nye motorveje, der
dels skaber forbedret vejforbindelse i Midtjylland, samt dels
aflaster rute 13 og E45 og forbedrer fremkommeligheden for
vejtrafikken pé straekningen fra Give til Billund Vest.

I lovforslagets § 1 foreslas det, at transportministeren be-
myndiges til at anlegge en motorvej fra Klode Molle vest
om Viborg til rute 13 syd for Level, nedklassificere del-
streekninger af rute 12, rute 13 og rute 16, omlaegge jernba-
nen mellem Langa og Struer pé en ca. 800 m lang streekning
mellem Viborg og Sparker samt anlegge og omlegge loka-
le veje og stier. Motorvejen foreslas at blive ca. 43,6 km
lang og vil blive anlagt med fire vognbaner og nedspor,
samt med en hastighedsbegraeensning pa 130 km/t. Pa over-
gangsstrakninger i den sydlige og nordlige ende af projekts-
treekningen foreslds hastighedsgransen nedsat gradvist ved
tilslutningerne til den eksisterende rute 13 ved Klode Melle
og ved Loavel.

I lovforslagets § 2 foreslas det, at transportministeren be-
myndiges til at anlegge en motorvej mellem Give og Bil-
lund Vest, nedleegge en delstreekning af Farrevej (rute 30)
nedklassificere en delstreekning af Billundvej (rute 30), om-
leegge jernbanen mellem Vejle og Herning pé en ca. 1 km
strekning omkring jernbanens krydsning med motorvejspro-
jektet, samt anlegge og omlaegge kommunale veje og sti-
er. Motorvejen vil blive ca. 18 km lang og vil blive anlagt
som en motorvej med to kerebaner og nedspor i hver retning
og designet til en hastighedsbegraensning pa 130 km/t.

Transportministeren foreslds bemyndiget til at foretage de

dispositioner, der er nedvendige med henblik pé at gennem-
fore anlaegsprojekterne naevnt i lovforslagets §§ 1 og 2.

Loven vil udgere godkendelsen af de udferte miljekonse-
kvensvurderinger af de to foresldede anlegsprojekter.

Lovforslaget indeholder en reekke bestemmelser, som vil
regulere anlegsarbejdet i forhold til miljo og planlegning,
varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder m.v.

Det er intentionen, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegs-
projekterne. Vejdirektoratet vil da vare anlegsmyndighed
for projekterne omfattet af lovforslaget. Loven vil skulle
udgere det fornedne retsgrundlag for, at transportministeren
ved Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og ind-
greb, som er en forudsatning for at gennemfore anlaegspro-
jekterne.

Det foreslas med § 12, at motorvejen rute 18 mellem Vejle
og Herning @ndrer navn fra Midtjyske Motorvej til Holste-
bromotorvejen. Motorvejen vest om Viborg med forbindelse
til rute 13 ved Klode Molle i syd og Level i nord og mo-
torvejen mellem Give og Billund Vest navngives Midtjyske
Motorve;.

Herudover foreslés det, at transportministeren med lovfor-
slaget bemyndiges til at fastsaette regler om ophavelse af
loven, som ministeren kan udnytte, nr ministeren vurderer,
at anlaegsprojekterne er ferdigetablerede, og lovens bestem-
melser ikke leengere skal finde anvendelse i praksis.

2. Baggrund

Den daveerende regering (Venstre, Liberal Alliance og Kon-
servativ Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikal Venstre og Socialistisk Folkeparti indgik den 13.
december 2016 aftale om "Udmentning af midler til under-
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sogelse af en ny midtjysk motorvej” til gennemforelse af
en miljekonsekvensvurdering og udarbejdelse af et sagligt
beslutningsgrundlag for en ny motorvej mellem Give og
Haderslev.

Vejdirektoratet har pa den baggrund i 2019-2020 udarbejdet
en VVM-undersagelse af en ny midtjysk motorvej pa streek-
ningen fra Give til Haderslev. VVM-undersggelsen omfatte-
de i alt syv alternative projektforslag.

Den 28. juni 2021 indgik den davarende regering (Socialde-
mokratiet) sammen med Venstre, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Kon-
servative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Al-
ternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infrastruk-
turplan 2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige ud af
forliget, og partiet er dermed ikke leengere en del af aftalen
om Infrastrukturplan 2035.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. anlaegspro-
jekterne navnt i lovforslagets §§ 1 og 2. Enhedslisten og
Alternativet star uden for den del af aftalen.

Det fremgar séledes af den politiske aftale om Infrastruktur-
plan 2035 af 28. juni 2021, at der fra 2026-2033 afsattes
midler pa Finansloven til anleeg af motorvej mellem Klode
Molle og Lovel.

Det er i aftalen forudsat, at Folketinget forinden har vedta-
get en anlaegslov for anlaegsprojektet. PA den baggrund har
Vejdirektoratet i 2023-2025 udarbejdet en miljokonsekvens-
vurdering af projektet med henblik pé at belyse de forskel-
lige losningsmuligheders pavirkning pd omgivelserne samt
tilvejebringe et sagligt beslutningsgrundlag for en politisk
beslutning om valg af linjeforing for den nye vej. Miljokon-
sekvensvurderingen omfattede tre projektforslag.

Forligspartierne har den 19. februar 2025 besluttet den los-
ning som i miljekonsekvensrapporten blev omtalt som “Mo-
torvej vest om Viborg”, hvilket derfor ogsé er den lesning,
som lovforslaget giver bemyndigelse til at anleegge.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter endvidere bl.a.
anleegsprojektet om anlaeg af en motorvej fra Give til Grind-
stedvej vest for Billund. Denne del af aftalen star Enhedsli-
sten og Alternativet uden for.

Det fremgar séledes af den politiske aftale om Infrastruktur-
plan 2035 af 28. juni 2021, at Vejdirektoratet i 2026 kan
igangsaette detailprojektering og anleeg af den ca. 18 km lan-
ge motorvej, forudsat at Folketinget forinden har vedtaget
en anlegslov for anlaegsprojektet.

Vejle Kommune har efterfolgende eonsket to justeringer af
det oprindeligt besluttede projekt undersogt. Forligspartierne
bag Infrastrukturplan 2035 har i april 2023 besluttet, at de
onskede justeringer af projektet skal underseges. P4 den
baggrund har Vejdirektoratet i 2024-2025 udarbejdet en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering af projektet omfattende
det justerede anlaegsprojekt for streekningen mellem Give og

Billund Vest, hvilket ogséa er den lesning, som lovforslaget
giver bemyndigelse til at anleegge.

2.1 Miljekonsekvensvurdering og offentlig horing

Forud for fremsettelse af lovforslaget har Vejdirektoratet
gennemfort miljokonsekvensvurderinger af anlaegsprojekter-
ne nevnt i §§ 1 og 2, herunder vurderinger af projekternes
eventuelle indvirkning pa Natura 2000-omrader i henhold
til artikel 6, stk. 3, 1 Radets direktiv 92/43/EQF om beva-
ring af naturtyper samt vilde dyr og planter (herefter habi-
tatdirektivet). Miljokonsekvensvurderinger med tilherende
baggrundsdokumentation er afrapporteret digitalt pd Vejdi-
rektoratets hjemmeside. Her findes endvidere ikke-tekniske
resuméer af miljokonsekvensvurderingerne.

Miljekonsekvensvurderingen af projektet Motorvej Klode
Molle - Viborg - Level har veret i offentlig hering i perio-
den fra den 18. september til den 15. november 2024. Der
er atholdt borgermeder den 8. og 9. oktober 2024. Vejdirek-
toratet har modtaget 516 heringssvar.

Vejdirektoratet har pd baggrund af heringssvarene udar-
bejdet en supplerende miljokonsekvensvurdering i fordret
2025, som har vearet i offentlig hering i perioden fra den
1. juli 2025 til den 12. august 2025. Vejdirektoratet har mod-
taget 8 heringssvar til den supplerende miljekonsekvensvur-
dering.

Vejdirektoratet har gennemfort en VVM-undersogelse for
midtjysk motorvej fra Give til Haderslev, hvor 7 alternative
projektforslag er vurderet. VVM-redegerelsen har veret i
offentlig hering i perioden fra den 28. januar 2020 til den
15. juli 2020. Der var planlagt 5 borgermeder som en del
af den afsluttende offentlige hering. P& grund af situationen
med COVID-19 lykkedes det kun at atholde fysiske borger-
meder i Billund og Vejle kommune. De tre planlagte borger-
meder i Kolding, Vejen og Haderslev kommuner blev erstat-
tet af en digital lesning, hvor Vejdirektoratets prasentation
af projektet og undersogelsen skete via en raekke videoer
pa projektets hjemmeside. Vejdirektoratet har modtaget 703
heringssvar.

Vejdirektoratet har udarbejdet en supplerende miljokonse-
kvensrapport af en motorvej fra Give til Billund Vest. Der
har i forleengelse heraf vaeret gennemfort en offentlig hering
i perioden fra den 21. marts 2025 til den 28. april 2025. Vej-
direktoratet har modtaget 28 heringssvar til den supplerende
miljekonsekvensvurdering.

Vejdirektoratet har pa baggrund af genbeseget af vandomra-
deplanerne 2021-2027 foretaget supplerende vurderinger i
foraret 2025. De supplerende vurderinger har veret i offent-
lig hering i perioden fra den 1. juli 2025 til den 12. august
2025. Vejdirektoratet har modtaget 11 heringssvar til de sup-
plerende vurderinger.

Alle heringssvar og samlede heringsnotater er tilgengelige
pa Vejdirektoratets hjemmeside.
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3. Anlzeg af motorvej mellem Klode Molle og Lovel
3.1 Beskrivelse af anlaegsprojektet

Anlagsprojektet omfatter en ca. 43,6 km lang motorvej med
fire vognbaner og nedspor vest om Viborg. Det foreslas, at
motorvejen skal passere forbi Kompedal Plantage og herfra
vest om byerne Sender og Nerre Knudstrup samt Thorning
og ost om byen Skra. Motorvejen vil herefter skulle passe-
re Havredal Plantage forbi Fallesgirde og videre vest om
Finderup og est om Ravnstrup inden den passerer gst om
Romlund og Rogenstrup og sidst slutter i nord ved den
eksisterende rute 13 ca. 2,5 km syd for Lavel.

Det foreslés, at der bygges fem tilslutningsanleg og ét for-
bindelsesanleeg pa strakningen, der vil lede trafikken til
og fra de lokale veje. Tilslutningsanleeggene foreslas pla-
ceret ved Klode Mplle med en ny vej mellem Skyggevej
og Christianshgjvej samt ved Ulvedalsvej (rute 186), ved
Herningvej/Viborgvej (rute 12), ved Holstebrovej (rute 16)
og ved Skivevej (rute 26). Ved anlaegsprojektet nordlige
afslutning foreslas der etableret et forbindelsesanleg til Aal-
borgvej (rute 13). Der foreslas endvidere, at der etableres en
samkerselsplads ved hvert tilslutningsanlaeg. Det foreslas,
at motorvejen projekteres med en hastighed pd 130 km/t
bortset fra de sydligste ca. 3 km og de nordligste 3-4 km,
hvor farten nedsettes til henholdsvis 110 km/t og endelig til
80 km/t ved Klode Molle og 90 km/t syd for Level, som er
de eksisterende skiltede hastigheder pé rute 13.

Som en del af anlaegsprojektet foreslés det, at der bl.a. etab-
leres broer for krydsende veje og en jernbane, tilslutningsan-
leg, samt faunapassager, regnvandsbassiner og samkarsels-
pladser.

Jernbanen mellem Langd og Struer ligger i adalen nord-
ost for Ravnstrup, hvor den krydser den kommende mo-
torvej. For at kunne placere motorvejen sa lavt som mu-
ligt, foreslas det, at banen sankes og feres under motorve-
jen. Banen vil skulle s@nkes pa en ca. 800 m lang streekning,
hvor den i dag fortrinsvist ligger pa en hgj demning.

3.1.1 Lokale veje og stier

I forbindelse med anlegsprojektet foreslas det, at 17 loka-
le veje og stier, som gar pd tvers af motorvejsanlegget
blive fort enten under eller over motorvejen. Forlegning og
under- eller overfering af lokale veje og stier vil omfatte
bl.a. Aalborgvej, Logstervej, Havredalsvej, Hellerupvej og
Kirkebakvej. Desuden vil to lokalveje blive tilsluttet andre
lokalveje.

Den konkrete udformning af nye adgangsforhold og forlag-
ning af kommuneveje foreslas at blive fastlagt i anleegspe-
rioden i dialog med de bererte vejejere og den stedlige
kommune.

3.1.2 Bygveerker

Som en del af anlegsprojektet foreslas det, at der etableres
et betydeligt antal sterre og mindre bygverker pa den ca.
43,6 km lange projektstreekning. Det foreslas séledes, at der
etableres fem landskabsbroer pa en samlet laengde af ca. 750
m, samtetableres syv faunapassager til hjortevildt mm. Lige-
ledes foreslas det, at der etableres fem tilslutningsanlaeg med
ramper til det gvrige vejnet og ét forbindelsesanleg, hvor
motorvejen vil skulle kobles sammen med den eksisterende
rute 13 nord for Viborg. Desuden foreslés det, at der etab-
leres bygvarker ved alle opretholdte over- eller underforte
lokalveje og stier samt et storre antal mindre faunapassager
til bl.a. smé pattedyr.

Pa strekningen mellem Klode Molle og Frederiks foreslas
det, at der bygges tre faunabroer ved henholdsvis Karlsbak-
ke, Vester Christianshgj og Stendal Plantage, én faunaunder-
foring ved Voer Strem og en landskabsbro ved Aresvad
A. P3 strekningen foreslas det, at der etableres tilslutnings-
anleg nord for Klode Melle og ved Ulvedalsve;.

Det foreslas, at der pa straekningen mellem Frederiks og
Ravnstrup etableres tre faunabroer ved Agards Plantage,
Morville Plantage og Gérsdal Krat. P4 streekningen vil der
skulle bygges tre landskabsbroer, og etableres tilslutningsan-
leeg ved Herningvej og Holstebrove;.

P4 strekningen mellem Ravnstrup og Lovel foreslds det,
at der anlegges en landskabsbro over Gérsdal/Jestrup baek
samt to faunabroer ved Stolhgj og ved Nerremose. Der vil
skulle etableres tilslutningsanlaeg ved Skivevej samt et for-
bindelsesanleg, hvor motorvejen rammer eksisterende rute
13.

3.1.3 Stajreducerende tiltag

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor stgjramte
boliger vil kunne soge tilskud til stejisolering, svarende til
stgjisoleringsordningen i en reekke andre anlagsprojekter.

3.1.4 Vejafvanding

Det foreslas, at der etableres kantopsamling pd de dele af
streekningen, der er beliggende inden for omrader med sar-
lige drikkevandsinteresser (OSD), hvorefter vejvandet vil
blive ledt til rensning i regnvandsbassiner. P4 de dele af
streekningen der er beliggende uden for OSD, foreslas det, at
vejvandet vil blive ledt til grofter eller trug, og opsamles og
renses i regnvandsbassiner.

Vejvandet fra regnvandsbassinerne vil blive udledt til recipi-
ent eller nedsivet i nedsivningsbassiner.

Der bliver etableret et ekstra rensetrin som afveergeforan-
staltning pa tre regnvandsbassiner, som udleder til Trudskov
Bxk samt pa et regnvandsbassin, som udleder til Aresvad
A for, at miljekvalitetskravene for henholdsvis chrom og
vanadium i sediment kan overholdes. Rensetrinet bestar af
et filteranleeg til efterpolering af vejvandet. Filteranlegget
er 1 princippet et tort bassin, hvor der pa bunden legges en
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sandwichopbygning af sdkaldt filtermaterialer, hvor stoffer-
ne kan sorberes, inden vandet via dren samles op og ledes
til vandlebet.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udleb og af-
spaerringsmulighed, sd eventuelt olie- eller kemikaliespild
pa vejarealet vil kunne tilbageholdes i bassinerne for at hin-
dre udleb til recipient eller nedsivning til grundvand.

Den konkrete miljovurdering af projektet gennemgés under
pkt. 3.8 om miljo— og naturmassige konsekvenser.

3.2 Trafikale forbedringer

Etablering af en motorvej pa streekningen Klode Molle — Vi-
borg — Level vil generelt forbedre vejbetjeningen af Viborg
og det samlede midt-vestjyske omradde. Den nuvarende rute
13 vil pa strekningen fra nord for Viborg til Klode Molle
i syd f4 en vesentlig trafikal aflastning, nar motorvejen
er etableret. Serligt dele af vejnettet i og omkring Viborg
bliver aflastet ved etablering af motorvejen.

Desuden vil motorvejsstreekningen i1 begranset omfang give
en trafikal aflastning af E45, Ostjyske Motorvej, da en trans-
portrute via den nye motorvejsstrekning og rute 13 fremo-
ver vil vaere mere attraktiv i forhold til en transportrute via
E45, Ostjyske Motorvej.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar det, at ejendomsretten er
ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifolge
lov og mod fuldstendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er
nedvendige for projektet, kan foretages i henhold til regler
om ekspropriation til statslige vejanlag i §§ 96-98 i lov om
offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april
2024 (herefter vejloven).

Det folger af vejlovens § 95, stk. 1, at ekspropriation til
statsveje sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtge-
relse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriationspro-
cesloven). Ved erstatningsfastsaettelsen finder § 103 i vejl-
oven anvendelse.

Der kan pélaegges vejbyggelinjer, udferes forundersogelser,
ske fremrykket ekspropriation mv. i overensstemmelse med
reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer defi-
neres som en sikringslinje med vejmyndigheden som pétale-
berettiget, som indebarer begrensninger i ejerens eller an-
dre rettighedshaveres raden over et naermere defineret areal,
jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myndighed,
der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr.
1.

Der skal erhverves arealer til selve vejanleegget, men ogsa

til anlaeg af nye adgangsveje, forlegning af eksisterende og
etablering af nye lokalveje, samt etablering af grofter, regn-
vandsbassiner, erstatningsnatur og projektspecifik rastofind-
vinding (sidetag).

Der vil ogséd vere behov for at kunne anvende arealer mid-
lertidigt i anleegsperioden. Da den nye motorvej anlaegges i
abent land pa bl.a. landbrugsarealer og naturarealer, vil det
vaere nedvendigt at etablere midlertidige adgangsveje langs
anlegsarbejdet for at kunne héndtere og bringe materialer
rundt i projektet. Desuden vil der blive brug for arealer
ved tilslutningsanlaeg og ved etabling af bygverker. Endelig
vil der ogsé skulle etableres hovedarbejdspladser til anlegs-
arbejdet. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt i an-
leegsperioden, hvorefter de leveres tilbage til ejerne.

Det forventes, at der skal erhverves ca. 435 ha til selve
anlegsprojektet og ca. 190 ha til midlertidige arbejdsarea-
ler. Derudover skal der erhverves ca. 61,6 ha til etablering
af erstatningsnatur, samt etableres 89 sger til opretholdelse
af den gkologiske funktionalitet for bilag IV padder. Der
etableres 97,4 ha erstatningsskov. Omkring 285 ejendomme
forventes berort af ekspropriation i forskelligt omfang. Det
estimeres, at ca. 55-65 ejendomme kan blive totalekspro-
prieret.

Det er forudsat, at flytning og omlaegning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pdgaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige eller
permanente anlaeg for palaeg af servitutter mv. udmaéles efter
galdende regler og praksis af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven
og vejloven.

3.4 Miljemassige vurderinger
3.4.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direktivet),
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet)
er, for sd vidt angér statslige vejanleeg og dertil knyttede
projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af 8.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv., jernba-
neloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-
direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havne-
projekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om @ndring
af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse
om overvagning, samordnet procedure og offentliggerelse
ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
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beskyttelse af visse arter for sd vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgarelse nr. 469 af 8. maj 2024
(herefter benaevnt one stop shop-bekendtgerelsen)).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller @ndring af statslige vejanleeg og dertil knyt-
tede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, falger, at miljekonsekvensvurde-
ringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige direk-
te og indirekte indvirkninger pé folgende faktorer: 1) befolk-
ning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed
med sarlig veegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i
henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljeet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pd miljoet, kree-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever Vejdi-
rektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkelthe-
der bemyndiges transportministeren til at gennemfore et
anleegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljokonsekvensvurdering. Det pahviler Vej-
direktoratet at sikre, at projektets indvirkning p& miljeet hol-
des inden for rammerne af de miljomassige undersogelser.

For statslige vejanleg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet 1 anleegsperioden vae-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens §
17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de forngdne miljemeessige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljomyndighed i forhold til vurdering og
administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser af
anleegsprojektet i anlaegsperioden, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere til skade
for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemfores supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkér.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i
forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samordnede
procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering efter
reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter
regler, der implementerer habitatdirektivet eller Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november
2009 om beskyttelse af vilde fugle (herefter fuglebeskyttel-
sesdirektivet). Vasentlighedsvurdering og eventuel konse-
kvensvurdering indgér i miljokonsekvensrapporten. Projek-
ter, der vedtages ved anlaegslov, er ikke omfattet af one
stop shop-bekendtgerelsen, men rapporten skal leve op til
de indholdsmassige krav i VVM-direktivet, fuglebeskyttel-
sesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omra-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en veasentlighedsvurdering
med det formél at vurdere, om projektet kan péavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det i vasentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrédes bevarings-
maélsaetning veesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet vasentligt skader et
Natura 2000-omréde (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, galder en
generel beskyttelse af bilag [V-dyrearter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsé uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pé eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmeessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdirek-
tivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for s& vidt omradebe-
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skyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlagslov
ikke er omfattet af bekendtgerelsen, implementeres visse
dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved
anlaegsloven for det pageldende projekt, herunder habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3.

3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov vil transportmini-
steren blive bemyndiget til at gennemfore anlagsprojektet
i overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. bilag 1, pro-
jektbeskrivelsen i dette lovforslag og miljekonsekvensrap-
porten.

Projektet er miljovurderet og forberedt til at kunne vedta-
ges af Folketinget ved anlaegslov i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til
formal at sikre et hejt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljeet.

Projektets indvirkninger pd miljoet er beskrevet og vurderet
1 de miljomessige undersogelser, dvs. miljekonsekvensrap-
porten. Omlaegning af jernbanen Langd — Struer pa en ca.
800 m strekning er omfattet af miljokonsekvensvurderingen
for det samlede anlegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1, og felger
derfor reglerne i vejlovens kapitel 2 a.

Anlegsprojektet vil skulle gennemferes inden for rammerne
af miljekonsekvensvurderingen, jf. lovforslagets § 4. Det
vil pahvile Vejdirektoratet som anleegsmyndighed at sikre,
at projektets indvirkninger pa miljeet holdes inden for ram-
merne af miljgkonsekvensvurderingen.

P4 baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlagspro-
jektet nevnt i § 1 er det vurderingen, at gennemferslen af
projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godkendelse af
projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med geldende vandplanlegning og havstrategi.

Projektet vedtages af Folketinget pd baggrund af den gen-
nemforte miljekonsekvensvurdering. I anlaegsloven beskri-
ves selve anlegsprojektet med en nodvendig grad af fleksi-
bilitet, hvor bl.a. mindre detaljebeslutninger i projektet forst
vil vere mulige at fastleegge i den efterfolgende fase. Det
kan eksempelvis vaere endelig udformning af adgangsveje,
som vil ske i dialog med de bererte lodsejere.

Efter vedtagelse af anlaegsloven, og for anlaegsarbejdet pé-
begyndes, vil der blive igangsat en projektering af alle tek-
niske og udferelsesmassige forhold i vejprojektet. Vejdirek-
toratet vil pd denne baggrund sege tilladelser fra den kom-
petente miljemyndighed péd baggrund af et detailprojekteret

anleg. Den kompetente miljemyndighed vil i denne proces
pase, at geldende regler iagttages og vil dermed sikre, at der
ikke vil ske forringelse af f.eks. malsatte grundvandsfore-
komster og overfladevandomrader samt gvrige nedvendige
miljeforhold, der vil kreeve tilladelser efter natur- og milje-
lovgivningen

Loven vil pa nogle punkter fravige bestemmelser i den al-
mindelige plan, milje- og naturlovgivning, som indeholder
umiddelbart galdende forbud mod @ndring af tilstanden,
etablering af varige fysiske anlaeg eller stiller krav om for-
udgéende tilladelse eller godkendelse, for sddanne anleg
kan etableres eller anvendelsen af arealet eendres, jf. lovfor-
slagets § 6.

3.5 Forholdet til anden lovgivning
3.5.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som folge af gzl-
dende ret oftest forudsztte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgas en rakke vasentlige bestemmelser,
der efter galdende ret foreskriver krav om godkendelse,
tilladelse eller dispensation, ny eller @ndret planlegning
mv., hvis der skal gennemfores fysiske indgreb i natur og
landskabet, og som er nedvendige for at realisere et projekt
som det omhandlede, herunder foretages andringer af til-
standen pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer
og gennemfore afvargeforanstaltninger af hensyn til natur-
og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pd projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af § 35, stk. 1 i lov om planlegning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 572 af 29. maj 2024 (herefter planloven),
vil etablering af visse dele af et anlaegsprojekt beliggende
i landzone krave en landzonetilladelse. Herudover vil der i
nogle tilfeelde opstd behov for @ndringer i kommune- og lo-
kalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokal-
planer indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer,
@ndringer i eksisterende planlegning og dispensation fra
eksisterende planlaegning.

Det folger endvidere af § 8, stk. 1, i lov om forurenet jord,
jf. lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter
jordforureningsloven), at nir en ejendom er forureningskort-
lagt, skal kommunalbestyrelsen give tilladelse til endret are-
alanvendelse.

Yderligere folger det af § 24 i jernbaneloven, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 1091 af den 11. august 2023, at der ikke uden
infrastrukturforvalterens tilladelse mé foretages disposition-
er 1 narheden af infrastrukturforvalterens omrade, samt at
lovens § 34, stk. 3, at der ikke uden tilladelse fra transport-



15

ministeren ma opferes ny bebyggelse og anleg af blivende
art pa arealer beliggende inden for byggelinjer, der er udlagt
for at sikre baneanlag.

Derudover er der i kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 927 af 28. juni 2024 (herefter natur-
beskyttelsesloven) fastsat en raekke forbud mod tilstandsaen-
dringer eller bebyggelse inden for bl.a. felgende bygge-
og beskyttelseslinjer: sg- og a-beskyttelseslinjen (naturbe-
skyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelses-
lovens § 17), fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslo-
vens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens §
19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstands-
@ndringer af bl.a. felgende naturtyper: naturlige seer, be-
skyttede vandleb, heder, moser, ferske enge og biologiske
overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af
et anlegsprojekt, der bererer de navnte arealer, beskyttel-
seslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbeskyttelses-
lovens §§ 65, stk. 1 og 2, forudsette dispensation, eventuelt
indeholdende vilkér om f.eks. afvargeforanstaltninger eller
erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
er miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt be-
kendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse af
offentlige vejanleg og af ledningsanleeg mv. i det &bne land
(vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af na-
turbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anleg, der
placeres i det dbne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsetter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og
24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om ned-
leeggelse af veje og stier, herunder regler om, at der forud
for nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrel-
sen, der kan nedlaegge forbud mod nedlaeggelse af veje og
stier.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, palegger medlemslandene at
bevare en rekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgar i det
sammenhangende europaiske, skologiske netveerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der mé ikke ivaerksattes projekter, der kan skade et Natura
2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfelde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omréde vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gelder en

generel beskyttelse af bilag IV-arter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsé uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmeessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i evrigt til pkt. 11 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forsetligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgér det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomréder for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke méd beskadiges eller odeleg-
ges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrarende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomréders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgar af lov om jagt- og vildt-
forvaltning, jf. lovbekendtgerelse nr. 639 af 26. maj 2023
(herefter jagt- og vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk. 1 og
2,0g§ 7, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(herefter artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om
fredning af naermere bestemte dyr, herunder fugle og plan-
ter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag IV-arter
og fugle, der indgar i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 og 2, § 6 og § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr
og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens kapitel
2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbestemmelser-
ne, sgges om dispensation fra den relevante myndighed, som
er Styrelsen for Gron Arealomlegning og Vandmilje.

§§ 8-13 i lovbekendtgerelse nr. 690 af 26. maj 2023 om
skove med senere @ndringer (herefter skovloven) fastsatter
regler om anvendelsen af fredskovspligtige arealer, herunder
om pligt til at holde arealet bevokset med treeer og begrens-
ninger i adgangen til at foretage hugst. Skovlovens §§ 26-28
fastsatter endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper
og levesteder for arter i internationale naturbeskyttelsesom-
rader og beskyttelse af andre former for naturmeessigt seerlig
veerdifuld skov. Miljeministeren har kompetence til at dis-
pensere fra naermere bestemte bestemmelser i skovloven, jf.
lovens § 38.

Det fremgar af rastoflovens § 7, stk. 1, at erhvervsmaessig
indvinding af rastoffer og etablering af anleg pd indvin-
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dingsstedet til brug for indvindingen kun ma ske efter tilla-
delse fra regionsradet.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veaesentlige bevaringsvaerdier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planleegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a et generelt forbud mod at foretage
tilstandsendringer af fortidsminder og beskyttede sten- og
jorddiger. Kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen)
kan i serlige tilfeelde dispensere fra forbuddet om tilstands-
@ndringer i fortidsminder. Ved dispensation kan der stilles
vilkar om, at der foretages arkaologiske undersogelser, for
anleegsarbejdet kan sattes i gang. Hvis der ved jordarbejde
findes fortidsminder, skal arbejdet standses, og Kulturmini-
steren eller det narmeste statsanerkendte kulturhistoriske
museum skal kontaktes. Kulturministeren (ved Slots- og
Kulturministeriet) eller museet beslutter snarest efter hen-
vendelsen, om arbejdet kan fortsette, eller om der skal
foretages arkzologiske undersogelser. Hvis der skal foreta-
ges arkaologiske undersogelser, kan anlegsarbejdet forst
fortstte, ndr underseggelserne er gennemfort, om Kulturmi-
nisteren (ved Slots- og Kulturministeriet) eller det statsaner-
kendte museum har frigivet omradet. Kommunalbestyrelsen
kan desuden i sarlige tilfeelde dispensere fra forbuddet mod
tilstandsaendringer i beskyttede sten- og jorddiger. Ved dis-
pensation kan der bl.a. stilles vilkdr om, at der etableres
erstatningsdiger.

Det folger af byggelovens § 16, jf. lovbekendtgerelse nr.
1178 af 23. september 2016, at nedrivning af bebyggelse
kraever tilladelse fra kommunalbestyrelsen. Opferelse af be-
byggelse til brug for anlaegsprojektet er undtaget fra krav
om indhentelse af byggetilladelse jf. § 4, stk. 1, nr. 1, i
bekendtgerelse nr. 1399 af 12. december 2019 om bygnings-
reglement 2018.

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, fastsatter miljeministeren bl.a. regler,
der fastlegger og angiver konkrete miljoméal og indsatspro-
grammer for hvert vandomrédedistrikt med henblik p& opné-
else af miljemalene, herunder med henblik pé at forebygge
forringelse af og opnéd god tilstand for overfladevandom-
rdder og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23.
oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fellesska-
bets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedi-
rektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13. juni
2023 om indsatsprogrammer for vandomrader (herefter ind-
satsbekendtgerelsen), at myndigheder kun kan treffe afgo-
relse, der indeberer en direkte eller indirekte pavirkning af
et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst, hvor
miljemalet ikke er opfyldt, hvis afgerelsen ikke medferer en
forringelse af overfladevandomradets eller grundvandsfore-
komstens tilstand og ikke hindrer opfyldelse af det fastlagte

miljemal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlag-
te foranstaltninger. Lov om vandplanleegning med tilherende
bekendtgerelser gennemforer veesentlige, men ikke alle, dele
af vandrammedirektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i lov
om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 1093 af 11.
oktober 2024 (herefter miljobeskyttelsesloven) give tilladel-
se til, at spildevand tilferes havet, seer og der. Det fremgér
af § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024
om spildevandstilladelser mv. efter miljebeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstas regnvand
fra tagarealer og andre helt eller delvist befaestede arealer,
herunder jernbaner, séfremt det ikke indeholder andre stof-
fer, end hvad der sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
med afstremning fra sddanne arealer eller har en vasentlig
anden sammensatning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljebeskyttelses-
lovens § 19 give tilladelse til, at stoffer, produkter og ma-
terialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
nedgraves i jorden, udledes eller oplegges pa jorden eller
afledes til undergrunden.

Lovbekendtgerelse nr. 116 af 6. februar 2020 om landbrug-
sejendomme (herefter landbrugsloven) indeholder bl.a. reg-
ler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg pé area-
ler, der er pélagt landbrugspligt, kan landbrugspligten ophae-
ves efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5.

Det folger af § 17 i lov om vandleb, jf. lovbekendtgerelse
1217 af den 25. november 2019, at vandlegb kun ma regule-
res efter vandlebsmyndighedens bestemmelse. Pé tilsvaren-
de made kraver det i henhold til § 21 vandlebsmyndigheden
godkendelse til at anlaegge nye vandlgb. Vandlebsmyndig-
heden og anleegsmyndigheden forhandler i henhold til § 64,
stk. 2, hvilke foranstaltninger, der skal treeffes af hensyn til
afvandingsforholdene.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1.
februar 2024 (herefter havstrategiloven), implementerer Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. ju-
ni 2008 om fastleggelse af en ramme for Feallesskabets
havmiljepolitiske foranstaltninger (herefter havstrategidirek-
tivet). Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige,
regionale og kommunale myndigheder ved udevelse af be-
fojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal,
der er fastsat i havstrategien.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der traffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsa
vere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning
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Efter vedtagelsen af dette lovforslag vil anlegsloven udgere
det fornedne retsgrundlag for, at transportministeren ved
Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,
som er en forudsetning for at gennemfore projektet. Be-
myndigelsen i lovforslagets § 1 vil indebere, at transport-
ministeren ved Vejdirektoratet kan gennemfere de fysiske
indgreb i naturen og i landskabet, som er nedvendige for
at realisere projektet. Disse indgreb vil blive gennemfort
i overensstemmelse med anlagslovens bestemmelser og in-
den for rammerne af den udferte miljokonsekvensvurdering.

Der er i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, fore-
taget en vaesentlighedsvurdering af anlegsprojektets pavirk-
ning pa Natura 2000-omraderne N40, Karup A, Kongenshus
og Hessellund Heder, N30 Lovns Bredning, Hjarbak Fjord
og Skals Adal samt N38 Bredsgérd Se.

Der er i vasentlighedsvurderingen vurderet, at det kan ude-
lukkes, at projektet har en vasentlig pavirkning af Natura
2000-omraderne N40, N30 og N38. Der er derfor ikke fore-
taget en konsekvensvurdering for at afgere, om projektet er
skadeligt for omradets udpegningsgrundlag jf. habitatdirek-
tivets artikel 6.

Der er i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, fore-
taget en konsekvensvurdering af projektets pavirkning pa
Natura 2000-omraderne N39, Monsted og Daugbjerg Kalk-
gruber samt Monsted Adal, N36 Nipgérd Se, N40 Karup
A, Kongenshus og Hessellund Heder, N35 Hald Ege, Stang-
hede og Dollerup Bakker, N30 Lovns Bredning, Hjarbaek
Fjord og Skals Adal, N33 Tjele Langso og Vinge Mollebzk
samt N38 Bredsgard Se. Det er ved konsekvensvurderingen
vurderet, at projektet ikke er skadeligt for omradernes ud-
pegningsgrundlag, jf. habitatdirektivets artikel 6.

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger af
anlaegsprojektet i § 1 er det vurderingen, at gennemforslen
af projektet vil kunne ske inden for rammerne af habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godken-
delse af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen ikke
konstateret direkte pavirkning af bilag [V-arter inden for de
arealer, som forventes pavirket af anleegsarbejdet.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skeons-
meassige befejelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indga med betydelig vegt.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven vil udgere det for-
nedne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, foreslés
det i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og til-
ladelseskrav i planloven, naturbeskyttelsesloven, jordforure-
ningsloven, réstofloven, museumsloven og landbrugsloven
samt jernbaneloven, ikke vil finde anvendelse ved gennem-
forelse af projektet nevnt i § 1, og dermed fraviges med
anlegsloven.

Anlegsprojektet, afledte terreenreguleringer og beplantning
uden for anleegsomradet, vil kunne gennemfores uden forud-
géende kommune- eller lokalplanplanleegning og uden tilla-
delse mv. efter de regler, som fraviges i § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning vil ikke
medfere, at de planlegningsmeassige, natur- og miljemaessi-
ge hensyn mv., der ligger bag de pageldende bestemmelser i
anden lovgivning, ikke skal varetages i anlegsprojektet. De
navnte hensyn vil i stedet blive varetaget af anlegsmyn-
digheden i anlaegsprojektet efter reglerne i lovforslaget. De
bestemmelser i anden lovgivning, som ikke vil finde anven-
delse som folge af anlagsloven, jf. lovens § 6, vil omhandle
forhold, som er behandlet og vurderet i miljekonsekvens-
rapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for,
at det pageldende hensyn vil blive varetaget og reguleres
direkte med anlaegsloven.

Vurdering af indvirkninger pa miljeet som folge af rastof-
indvinding (sidetag) til brug for anlegsprojektet vil blive
foretaget pad baggrund af proceduren i kapitel 2 a i vejl-
oven. Det betyder, at Vejdirektoratet skal ansege Trafiksty-
relsen om godkendelse af en projektendring (rastofindvin-
ding) til anlegsloven. Trafikstyrelsen vil i sin behandling
af ansegningen skulle tage stilling til, om e@ndringen af
anlegsprojektet i form af rastofindvinding vil medfere ve-
sentlige negative indvirkninger pa miljoet og treffe afgerel-
se derom. Denne procedure finder tilsvarende anvendelse
i tilfeelde, hvor tilladelse til rastofindvinding gives ved regi-
onsradet, hvorved lovforslaget ikke indeholder @ndringer i
forhold til vurdering af indvirkninger pa miljoet.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, her-
under ogsa reglerne om tilsyn, handhavelse og straf for
overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor bestem-
melserne i de nevnte love indeholder skensmassige befo-
jelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan tages
hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givent projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
projektet kan indgé med betydelig vegt.

Der henvises 1 evrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat
gaelder for anlegsprojektet, betyder, at der vil blive truffet
en raekke konkrete afgarelser om tilladelser og godkendelser
over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De kom-
petente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for séa
vidt angér de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt frave-
get i forslaget til § 6, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende overholdelsen
af de afgarelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlagsprojektet. Disse afgerel-
ser kan have betydning for anlegsprojektets realisering og
fremdrift.
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Tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte
procedurer i den pagaldende lovgivning. I visse tilfalde
vil en klage have eller kunne tilleegges opsattende virkning
for projektet. Hvis rekursinstansen finder grundlag for at
hjemvise en afgerelse, vil myndigheden efter praksis vare
nedsaget til at meddele afgarelse om standsning af anlaegs-
arbejdet, hvis det pagar. Anlagsarbejdet vil herefter skulle
afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller
retlig lovliggerelse).

Klagesager vil derfor kunne indebaere betydelige og reelle
risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
dermed fordyrelse af anlaegsprojektet.

Det foreslas derfor i § 7, stk. 1, at myndighedernes afgerel-
ser vedrarende anlagsprojektet naevnt i § 1, som treffes
efter de love naevnt i lovforslagets § 7, samt regler udstedt i
medfer af disse, ikke kan paklages til anden administrativ
myndighed. Det vil dog som sadvanligt vaere muligt at
indbringe sagen for domstolene, dog med en frist pa seks
maneder af hensyn til projektets fremgang. Der vil ligeledes
ogsa vaere den almindelige adgang til at indbringe klager for
Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgarelser vedrerende projektet i henhold
til miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandlabs-
loven med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i
medfer af disse love, vil kunne indbringes for transportmini-
steren, jf. forslaget til § 7, stk. 2.

Transportministeren vil - som everste ansvarlig for projek-
terne - have en konkret viden om rammerne for det samlede
projekt, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved
stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslas det
af samme grund, at transportministeren kan beslutte at over-
tage kommunalbestyrelsens befejelser efter de i § 7, stk. 1,
navnte love i sager, der vedrerer anlaegsprojektet.

Der henvises i ovrigt til forslagets § 7 og bemarkningerne
hertil.

3.6 Ledninger
3.6.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgerelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37
og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17.
september 2024 (herefter privatvejsloven), for sa vidt angar

ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje i byer og bymaessige omrader.

Gaesteprincippet geelder i henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gzaster’’ pa private
arealer, var sdledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den gzldende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hgjesterets flertal, at geesteprin-
cippet bygger pa den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at eendre anvendelsen af arealet, selv om dette métte inde-
bare, at ledningen ma flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gesteprincippet har pligt til ogsé
at betale for andre tekniske lasninger end en fjernelse eller
omlaegning af ledninger, nar disse lesninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hajesteret, at
der ikke med lov om registrering af ledningsejere (lednings-
ejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en lednings-
ejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gasteprincippet indeberer, at en lednings-
ejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis placering af
sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven,
og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er nedvendige for at kunne tage stilling til, om
arealejerens @ndrede anvendelse af arealet nodvendigger en
flytning eller omleegning af ledninger.

Hgjesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlagsprojekt",
uanset hvilke dele af projektet, der ger ledningsarbejdet
negdvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
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lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pé tilfeelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en s&dan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gér eller kan udledes af den pageldende aftale. Hojesteret
fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte geesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gesteprin-
cip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa séddanne tilfelde. I disse tilfelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlaegning, der sker pa arealejerens foranledning, og det
kraever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 -
sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, ikke i almin-
delighed kan overferes til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pa en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemerkede herved, at der i sddanne tilfelde normalt er en
formodning for, at palaeggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsla, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlagninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der pé et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som felge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle afhol-
de udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hajesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anlegget ikke skal ligge pa gaestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlagsprojektet vil gore det nedvendigt
at gennemfore ledningsarbejder. Der vil bl.a. skulle flyttes

eller omlaegges en raekke forskellige typer forsyningslednin-
ger. Det forudsettes, at flytning og omlegning af ledninger
til placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand som ud-
gangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspro-
priation med hjemmel i den relevante sarlovgivning for de
pageldende ledninger. Nervaerende lovforslag indeholder
ikke hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger pé
tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 8-10 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder mv.

Transportministeren har en tilsvarende kompetence i andre
anlegslove, herunder lov om udbygning af rute 11 mellem
Korskro og Varde og lov om udbygning af rute 9 ved Nor-
reballe og etablering af tunnel under Marselis Boulevard i
Aarhus.

3.7 Klimamzeessige konsekvenser

Danmarks klimaaftryk opgeres fra produktionssiden, jf. den
danske maélsetning om at reducere udledningen af CO2-
ekvivalenter med 70 pct. i 2030 i forhold til niveauet i
1990, jf. lov om klima, jf. lovbekendtgerelse nr. 2580 af 13.
december 2021 (herefter klimaloven). Med denne tilgang vil
transportsektorens udledning fra et anlegsprojekt primaert
omfatte det transportarbejde, der sker ved anvendelsen af
anlegget efter ibrugtagning, mens udledninger fra etablerin-
gen af anlegget indgar som strukturel effekt under andre
sektorer 1 det omfang udledningerne sker i Danmark.

I forbindelse med beslutninger om anlagsprojekter er der
imidlertid et enske om at kende projektets samlede udled-
ninger malt i CO2-zkvivalenter, uagtet om udledningerne
sker i Danmark eller i udlandet. Derfor opgeres klimaaftryk-
ket fra forbrugssiden, hvilket betyder, at opgerelsen inddra-
ger bruttoudledninger fra etablering af anlaegget, herunder
materialer og arbejdskersel. En bruttoopgerelse af et an-
leegsprojekts udledning af CO2-zkvivalenter tager dog ikke
hgjde for, at en alternativ anvendelse af anleegsmidlerne en-
ten i den private eller den offentlige sektor ogsé vil indebzre
en afledt udledning af CO2- akvivalenter.

I miljokonsekvensvurderingen af projektet er det endnu ikke
fastlagt praecist, hvordan anlagsarbejdet skal udferes. Vej-
direktoratet arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra
anlegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter. De konkrete
krav til nedbringelse af klimaaftrykket ved produktion af
eksempelvis asfalt og beton vil blive defineret i den efterfol-
gende udbudsproces. Derfor er bruttoopgerelsen af anleg-
gets udledning af CO2-zkvivalenter baseret pa erfaringstal
fra tilsvarende gennemforte projekter.

Anlegsprojektet vil have et klimaaftryk som folge af an-
leegsarbejde og en mindre stigning i trafikken.
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I anleegsperioden skal der anvendes ramaterialer f.eks. as-
falt, stal og beton. Fremstillingen af disse vil medfere udled-
ning af CO2, som vil bidrage til den globale opvarmning. I
anlaegsperioden skal der desuden bruges entreprenermaski-
ner, der bade vil udsende CO2 og luftforurenende stoffer
(primart NOX) samt stov.

Vejdirektoratet har beregnet den samlede CO2-udledning
fra anlaegsarbejdet til 260.000-288.000 ton alt efter i hvil-
ken grad forventningerne til den teknologiske udvikling ind-
fries. Sterstedelen af udledningen er fra produktion af mate-
rialer til motorvejsprojektet. De gvrige udledninger kommer
fra transport af materialer, inkl. jordtransporter samt emissi-
oner fra entreprenermateriel.

Trafikken pa motorvejen mellem Klode Molle og Level ven-
tes at medfere en meget begrenset stigning i CO2. Det skyl-
des, at den forventede reduktion i udledninger af CO2-a&kvi-
valenter fra transporten, herunder ogsé kvelstofilter (NOX)
og partikler fra bilmotorerne, som folge af en storre andel af
elbiler vil opveje en vasentlig del af effekten af mere trafik.

3.8 Milje- og naturmeessige konsekvenser

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede milje-
massige konsekvenser ved anleg af en motorvej mellem
Klode Molle og Level vest om Viborg, jf. lovens § 1. Lov-
forslaget medforer i ovrigt ikke miljemaessige konsekvenser.

3.8.1 Planforhold

Anlegsprojektet er beliggende i landzone. Anlagsprojektet
forlgber igennem tre kommuner; Ikast-Brande, Silkeborg og
Viborg kommuner, og bererer kun fa arealer omfattet af
kommuneplanrammer og lokalplaner.

Det er hovedsageligt landomrader, der bereres af anlaegspro-
jektet.

I Viborg Kommune bergrer anlegsprojektet en kom-
muneplanramme for blandet bolig- og erhvervsomrade
(FIND. C2. 01) ved Finderup. Anlagsprojektet vil inddrage
ca. 0,28 ha af det kommuneplanlagte areal. Arealinddragel-
sen vurderes ikke at stride imod kommuneplanrammens for-
mal.

I Viborg Kommune bererer anlagsprojektet desuden en lo-
kalplan for tekniske anlaeg (Lokalplan 304) ved Skansen lige
nord for Frederiks. Der inddrages ca. 1.400 m? af det lokal-
planlagte areal, der er udlagt til to vindmeller mellem Frede-
riks og Skelhoje. Arealet, der inddrages, udger adgangsvej
til de to vindmeller.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
ramme i nerheden af anlagsprojektet henvises til den di-
gitale miljokonsekvensrapport om planforhold og tekniske
anleg.

3.8.2 Landskab og visuelle forhold
3.8.2.1 Eksisterende forhold

Anlegsprojektet streekker sig gennem en rekke forskellige
landskabsomrader, der er karakteriseret ved samspillet mel-
lem geologisk betingede strukturer, kulturbetingede struktu-
rer samt rumlige og visuelle forhold i landskabet knyttet til
bl.a. adale, skov, topografi og arealanvendelse.

I sydvest forleber den nye motorvej gennem et landskab,
der er kendetegnet ved et jevnt landbrugs- og plantageland-
skab. Langs hovedopholdslinjen er landskabet preeget af smé
bakketoppe og smé seer, mens det i nord er kendetegnet
ved hejtliggende, storbakket terreen med dybe tunneldale og
hejtliggende moranebakker.

De store plantager, markante dalstrukturer og det smébakke-
de terreen langs isranden udger serligt karakteristiske og op-
levelsesrige landskabselementer. Landskabets vigtighed er
derfor hgj for disse omréader, hvilket gor omraderne sarbare
over for fysiske @ndringer.

I nord og nordvest er landbrugslandskabet flere steder prae-
get af eksisterende tekniske anlaeg.

Anlegsprojektet forlaber pé flere dele af strekningen igen-
nem landskaber, der er udpeget som bevaringsverdige land-
skaber, geologisk bevaringsvardige landskaber vaerdifulde
geologiske omrader samt specifikke og nationale geologiske
interesseomrader.

3.8.2.2 Pavirkning i anlegsperioden

Anlagsprojektet streekker sig gennem en rakke forskellige
landskabsomréder, der er karakteriseret ved samspillet mel-
lem geologisk betingede strukturer, kulturbetingede struktu-
rer samt rumlige og visuelle forhold i landskabet knyttet til
bl.a. adale, skov, topografi og arealanvendelse.

I sydvest forlgber den nye motorvej gennem et landskab,
der er kendetegnet ved et jeevnt landbrugs- og plantageland-
skab. Langs hovedopholdslinjen er landskabet preeget af sma
bakketoppe og smé seer, mens det i nord er kendetegnet
ved hejtliggende, storbakket terreen med dybe tunneldale og
hejtliggende moraenebakker.

De store plantager, markante dalstrukturer og det smébakke-
de terraen langs isranden udger sarligt karakteristiske og op-
levelsesrige landskabselementer. Landskabets vigtighed er
derfor hgj for disse omréder, hvilket gor omréderne sérbare
over for fysiske @ndringer.

I nord og nordvest er landbrugslandskabet flere steder prae-
get af eksisterende tekniske anlaeg.

Anlegsprojektet forlgber pé flere dele af strekningen igen-
nem landskaber, der er udpeget som bevaringsvardige land-
skaber, geologisk bevaringsvardige landskaber vaerdifulde
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geologiske omrader samt specifikke og nationale geologiske
interesseomrader.

3.8.2.3 Pavirkning i driftsfasen

Den nye motorvej forleber igennem varierende landskaber,
og den visuelle pavirkning af landskabet er derfor forskellig
i landskabet langs strekningen.

Graden af forstyrrelse varierer langs strakningen. Stedvis
medferer den nye motorvej en hgj grad af forstyrrelse, ser-
ligt i omrader hvor der sker store terrenbearbejdninger og
broanleeg, der kan bryde sarlige udsigtsmuligheder pa tvers
af landskabet, og som dermed ogsd kan have en betydelig
visuel pavirkning af landskabet. Her vurderes graden af for-
styrrelse at vere moderat til vasentlig. Andre steder, hvor
vejen i hegj grad indpasses i landskabets eksisterende terren
og bevoksningsstrukturer, vurderes graden af forstyrrelse at
vaere begrenset til moderat.

Den nye motorvej straekker sig igennem bevaringsveerdige
landskaber, vardifulde kulturmiljeer og landskaber med ge-
ologisk bevaringsvaerdi. Det gelder sarligt landskaberne
i og omkring plantagerne, som ofte er udpeget som sar-
ligt bevaringsvaerdige. Varigheden af pavirkningen vil vaere
permanent. Det vurderes, at pavirkningen at vaere vasentlig.

Anlegsprojektet vurderes samlet set at medfere en moderat
pavirkning pa landskabets karakter og visuelle forhold i
driftsfasen, men med lokale variationer hvor pavirkningen
enten er begrenset eller veesentlig.

3.8.3 Arkeeologi og kulturarv
3.8.3.1 Eksisterende forhold

I den sydlige ende af undersggelseskorridoren i Silkeborg
Kommune, ligger der flere beskyttede fortidsminder med
tilherende beskyttelseslinjer. De beskyttede fortidsminder er
centreret rundt omrédderne Grathe, Narre Knudstrup, vest for
Thorning og vest for Neder Hvam i Stendal, Havredal og
Ulvedal Plantager. Fortidsminderne bestar primert af rund-
hgje fra oldtiden, hulveje, vadesteder og haervejsstrog, der
alle har en fortidsmindebeskyttelseslinje omkring sig. Nord
for Grathe Hede findes der ogsa en beskyttet forsvarsvold
fra middelalderen og tidligere spor af hulvej og en vejkiste.

I Viborg Kommune ligger fortidsminderne spredt langs un-
dersogelseskorridoren, dog er de fleste centreret om planta-
gerne langs undersogelseskorridoren. I den estlige kant af
Havredal Plantage er der bevaret et unikt baelte af gravheje,
der omfatter mere end 40 enkeltgravsheje, som sandsynlig-
vis folger den oprindelige linjeforing af Hervejen. De fleste
beskyttede fortidsminder har tilherende beskyttelseslinjer,
dog findes et fortidsmindepunkt uden beskyttelseslinje - en
kirketomt fra middelalderen ost for Rogenstrup i den nordli-
ge del af undersogelseskorridoren.

Der er ingen registrerede fortidsminder inden for underse-
gelseskorridoren i Ikast-Brande Kommune.

Der er tre kulturarvsarealer, der delvist ligger inden for
undersogelseskorridoren. I den sydlige ende af undersogel-
seskorridoren vest for Grathe, ligger en mindre del af et
kulturarvsareal inden for undersogelseskorridoren. Kulturar-
vsarealet omfatter omradet omkring Kong Knaps Dige og
skreenten ned til Haller A og er af regional betydning. Ved
Havredal bereres et kulturarvsareal bestdende af flere grav-
hgjsgrupper af national betydning. I den nordlige ende af
undersogelseskorridoren ligger kulturarvsarealet Legstrup
So delvist inden for undersegelseskorridoren. Dette omfatter
et bronzealderkulturlandskab med international betydning.

3.8.3.2 Pavirkning i anleegsperioden

Anlagsarbejdet vil pavirke 27 fortidsmindebeskyttelseslin-
jer, hvoraf 23 er rundhgje fra oldtiden. Dertil er der en
rundhgj fra stenalderen, en langhgj fra oldtiden, et udateret
hjulspor og en gravrese fra oldtiden. Det midlertidige vej-
anleg og arbejdsareal inddrager i alt ca. 5,1 ha areal af
fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Fortidsmindebeskyttelseslinjer for beskyttede fortidsminder,
der inddrages midlertidigt til arbejdsareal, reetableres efter
endt anleegsarbejde. Pavirkningen vurderes at vare ubetyde-
lig, da der alene er tale om en kortvarig pavirkning, der ikke
vil pavirke selve fortidsmindet permanent.

Linjeforingen bererer fire fredede fortidsminder, der bliver
helt eller delvist inddraget af det midlertidige vejareal.

Hvor det midlertidige anlegsarbejde inddrager hele el-
ler dele af fortidsminder, forventes pavirkningen at vare
permanent. Det forventes, at det midlertidige arbejdsareal
kan begranses og tilpasses i den videre proces, sa fortids-
minder ikke bereres direkte. Dertil vil fortidsminder blive
afmerket i felten, sd det sikres at keretojer/maskiner ikke
uforvarende pavirker fortidsmindet.

P& grund af de mange registrerede fund og fortidsminder
bade i og i nerheden af linjeforingen, anser museerne det
som sandsynligt, at der udover de allerede registrerede for-
tidsminder, vil vare yderligere skjulte fortidsminder, der i
henhold til museumslovens § 27 enten skal bevares eller
undersgges inden anleegsarbejdet gar i gang.

Anlagsarbejderne vil inddrage dele af 30 beskyttede sten-
og jorddiger, hvoraf 8 sten- og jorddiger kun bliver berert af
det midlertidige anleegsareal. Flere af digerne er af en sddan
storrelse, at de bliver berert af vejanlaegget pd forskellige
steder.

Det midlertidige arbejdsareal til linjeferingen bererer en
mindre del af kulturarvsarealet ved Havredal. Kulturarvsa-
realet bestar af flere gravhejsgrupper af national betydning.

Det arkeologisk ansvarlige museum forventes at stille krav
til arkeeologiske forundersogelser inden for den del af ar-
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bejdsarealet, der ligger inden for kulturarvsarealer, saledes
at arealet er frigivet inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Samlet vurderes det, at pavirkning af kulturarvsarealet in-
den for projektomrédet kan afvarges ved, at der udferes
arkaologiske forundersogelser med mulighed for yderligere
udgravninger, inden anlagsarbejdet pdbegyndes.

3.8.3.3 Pavirkning i drifisfasen

Der er ved placeringen af linjeforingen taget hensyn til ikke
at berore beskyttede fortidsminder som gravheje, herunder
er det forsegt at mindske fragmenteringen af sammenhen-
gende grupper af gravhgje.

Ved Rogenstrup har dette dog ikke vaeret muligt, og linjefo-
ringen passerer i disse to omréder mellem en rekke gravhe-
je. Der er allerede i dag en delvis fragmentering fra det
eksisterende vejnet, men pévirkningen vil med en ny motor-
vej blive oget og vurderes derfor at vaere moderat.

3.8.3.4 Afveergeforanstaltninger

Der skal udferes arkaologiske forundersegelser, inden an-
leegsarbejdet pabegyndes, s& der er tid til at udgrave og
bevare vaesentlige nye fund.

Linjeforingen berorer fire beskyttede fortidsminder, der bli-
ver helt eller delvist inddraget af det midlertidige vejare-
al. Det forventes dog, at arbejdsarealet kan tilpasses i den
videre detailprojektering, séledes at selve fortidsminderne
ikke berares direkte.

Det skal sikres, at fortidsminderne bliver afmarket i felten,
sa keretojer/maskiner ikke uforvarende pavirker fortidsmin-
derne.

Ved den videre detailprojekteringsfase vil diger blive besig-
tiget og det praecise omfanget af inddragelse pd hvert en-
kelt dige opgjort. Besigtigelsen skal foretages af det lokale,
statsanerkendte museum med arkaologisk ansvar eller nar-
meste tilsynsmuseum. Diger med hej kulturhistorisk verdi
(fx ejerlavsdiger) dokumenteres arkaologisk og at der tages
naturvidenskabelige dateringer inden digerne nedlegges.

Diger, der alene pévirkes i anlaegsperioden af arbejdsveje
og arbejdspladsarealer, vil blive retableret efter endt anlaegs-
arbejde. Afskarne diger vil blive afsluttet, sa det ligner det
resterende dige med materialer fra den nedbrudte del. Selv-
om digernes autencitet derved ikke er intakt, bevares deres
verdi i landskabet.

3.8.4 Befolkning, sundhed og materielle goder

3.8.4.1 Eksisterende forhold

Den eksisterende rute 13 er trafikalt belastet, sarligt pa
strekningen narmest Viborg, og fremkommeligheden er
darlig pa grund af lastbiltrafikken og til tider ogsé af lang-

somt kerende keretgjer f.eks. traktorer og landbrugsmaski-
ner.

3.8.4.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anlaegsperioden vil omradet omkring projektomradet vare
preget af anlegsarbejderne bestdende i mere tung trafik pa
vejene samt stgj, vibrationer, stov og lys fra anlegsaktivite-
terne. Det vil have betydning for naboer til anlaegsarbejder-
ne, herunder boliger, erhverv, rekreative interesser mv. i de
narliggende omréder.

Stej fra anleegsarbejderne vil kunne pavirke ca. 83 boliger
med stegjniveauer over 70 dB(A), som er grensevardien for
stojende anlagsarbejder. Ved serligt stgjende arbejder ved
etablering af bygvarker som broer vil yderligere 18 boliger
kunne blive pavirket af stgjniveauer over 70 dB(A). Stgjen
vil dog langt overvejende forekomme i dagtimerne og for de
fleste boliger i kortere delperioder i lebet af hele anlaegspe-
rioden. Pavirkningen af menneskers sundhed vurderes der-
for at vaere begranset.

Pavirkning fra stov og emissioner samt lys fra anlaegsarbe;j-
det og ®ndrede adgangsforhold i anlaegsperioden vurderes at
vaere lokale og kortvarige. Pavirkningerne vurderes derfor at
vare begransede.

I anlaeegsperioden vil der forekomme mindre gener i form af
mindre perioder med traengsel og langere rejsetid.

3.8.4.3 Pavirkning i driftsfasen

Landbruget udger et stort og vigtigt erhverv i omradet om-
kring en kommende motorvej, idet hovedparten af motorve-
jen anlegges i dbent land, der i stort omfang dyrkes med
forskellige afgreder. Der inddrages ca. 323 ha landbrugs-
jord.

En motorvej vurderes at f4 en positiv betydning for er-
hvervslivet i form af bedre infrastruktur vest om Viborg,
serligt for virksomheder i Viborg, men ogsé virksomheder i
de mindre bysamfund langs straekningen vurderes at ville fa
gavn af en bedre infrastruktur i omréadet.

Ved anleg af en motorvej mellem Klode Molle og Level
vurderes der at ske en aflastning af rute 13, som vil medfere
feerre gener med fremkommelighed end i dag.

En ny midtjysk motorvej vil medfere, at erhvervslivet far
adgang til mere arbejdskraft, sterre kundeopland og nemme-
re adgang til kunderne, og desuden reducere virksomheder-
nes omkostninger og risikoen for forsinkelser pa grund af
trafikale handelser.

I driftsfasen vil de narliggende omrader langs den nye mo-
torvej vare pavirket af stoj og lys fra trafikken. Det vil
have betydning for naboer til motorvejen, herunder boliger
og rekreative omréder. Det vurderes pd baggrund af stejkor-
tene, at motorvejen hovedsageligt vil pavirke enkeltboliger
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i det dbne land langs motorvejen. Samlet set betyder en ny
motorvej, at der i 2040 vil vaere 18 faerre boliger, der vil
vaere stgjbelastet over grensevardien pa 58 dB, end hvis
motorvejen ikke anlaegges. Det vil ikke vere fuldstendigt
de samme boliger, idet en del boliger vil opleve reduktioner
i stgjbelastningen og andre boliger en stigning.

Der vil med motorvejen vere 159 boliger, der vil fa en
markant stigning i stejen, mens 43 boliger vil f4 en markant
reduktion i stgjen. P4 baggrund heraf vurderes motorvejen at
medfere en mindre negativ pavirkning pd befolkningen og
menneskers sundhed i forhold til stajbelastningen.

Emissionerne fra drift af en ny motorvej vil have en mindre
pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring vejen og dermed
ogsa pa befolkningen og sundheden generelt.

Lys fra trafikken vurderes at have en ubetydelig pavirkning
af befolkningen og menneskers sundhed, da der ikke etable-
res belysning af den nye motorvej, og lysgener fra bilernes
lygter vurderes at veere ubetydelig.

Samlet set vurderes den nye motorvej at medfere en min-
dre pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed i
driftsfasen, hvilket hovedsageligt skyldes en @ndret stgjbe-
lastning.

3.8.5 Friluftsliv og rekreative forhold
3.8.5.1 Eksisterende forhold

Der findes en lang rakke organiserede friluftslivsaktiviteter,
der udeves i omradet omkring linjeferingen. Der er ligeledes
et mere uorganiseret friluftsliv samt jagt og fiskeri.

Omrédets storre naturomrdder med offentlig adgang er
Kompedal Plantage, Buchwalds Plantage og Morville Plan-
tage.

Der er desuden en rekke hervejsvandreruter m.fl. og en
raekke cykelstier og cykelruter.

3.8.5.2 Pavirkning i anleegsperioden

I anlegsperioden inddrages areal fra Finderup Spejdercen-
ter, og spejderhytten Knasten nedlaegges. Finderup Spejder-
center og overnatningspladsen ved Christianshejvej ligger
teet ved arbejdsarealet og bliver i mindre omfang pavirket af
stgj. Nedlaeggelse af spejderhytten Knasten vurderes at vaere
en omfattende pavirkning.

Der inddrages mindre, perifere arealer fra de sterre planta-
ger Kompedal Plantage, Buchwalds Plantage og Morville
Plantage til arbejdsarealer og vejanleg, og der vil vere stoj
fra anlaegsarbejdet.

Der er udpeget stejfrit omrade og stilleomrédde ved Kompe-
dal Plantage samt stojfrie omrédder ved Kongens Hus og
omkring Hald Se. I anlegsperioden vil s@rligt stejende akti-

viteter som ramning af spuns kunne medfere horbar stej i de
stejfric omrader, som dog vurderes at vaere ubetydelig.

I Viborg Kommunes kommuneplan er der udpeget arealer i
og omkring Viborg til Viborg Naturpark og Det Grenne © til
rekreative formdl. Desuden har alle tre kommuner udpeget
omrader omfattet af kommuneplanrammer eller lokalplaner
med rekreative formal. De naermest beliggende omrader vil
kunne blive udsat for stej i anlegsperioden. Pdvirkningen
for de rekreative aktiviteter i omraderne vurderes dog at
vare ubetydelig til mindre.

Anlagsarbejderne nedvendigger, at flere rekreative stier og
ruter, herunder cykelstier, vandreruter, nationale, regionale
og lokale ruter omleegges. Pévirkningen vurderes at vare
ubetydelig, da omlegningerne er midlertidige, og der skiltes
om mulige omveje.

3.8.5.3 Pavirkning i driftsfasen

I driftsfasen vil motorvejen vere en permanent, fysisk bar-
riere 1 landskabet, og der vil vere stoj fra det nye vejan-
leeg. Den primitive overnatningsplads ved Christianshejvej
og Finderup Spejdercenter bliver pavirket af stgj i moderat
omfang. Den del af stilleomradet ved Kompedal Plantage og
Hald Seg, der ligger tettest pA motorvejen vil blive pévirket
af stej i mindre omfang (mindre end 53 dB).

Alle stier og rekreative ruter opretholdes i driftsfasen, hvor
de krydser motorvejen pa broer eller i tunneller. For Heer-
vejens vandrerute, den Danske Pilgrimsrute og for Viborg
cykelstjerneruten Hede Grube turen vurderes pévirkningen
moderat, da ruterne i driftsfasen vil vare permanent omlagt
til nye forleb pa kortere straekninger.

3.8.6 Staj og vibrationer
3.8.6.1 Eksisterende forhold

Ved den eksisterende rute 13 er der i alt 2.580 boliger med
et stgjniveau over 53 dB i basissituationen, og heraf er 539
stojbelastede over 58 dB, og 50 boliger er staerkt stojbelaste-
de med et stejniveau over 68 dB. Stgjbelastningstallet er
beregnet til 190.

De fleste stojbelastede boliger ligger langs rute 13 gennem
Viborg syd og Viborg vest, men der er ogsd forholdsvis
mange stejbelastede boliger i de mindre byer Norre Knud-
strup, Thorning, Birgittelyst og Hald Ege. De staerkt stojbe-
lastede boliger ligger teet pa rute 13 langs hele strekningen
mellem Klode Molle og Lovel, dog med sterre koncentra-
tion 1 Nerre Knudstrup og Thorning.

3.8.6.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil opsta stej i forbindelse med anlaegsarbejderne.

I anlaegsperioden er stoj og vibrationer vurderet for de an-
leegsaktiviteter, som forventes at kunne medfore vasentlige



24

pavirkninger i omgivelserne. Det er vurderet, at boliger, som
ligger nermere end 45 meter fra det straekningsrelaterede
anlaegsarbejde eller 80 meter fra et bygverk, risikerer at bli-
ve pavirket over kriterieveerdien pa 70 dB(A). Ved nedram-
ning af spuns eller pale kan arbejdet medfore stojbelastning
af boliger, som ligger inden for en afstand af 200 meter fra
arbejdsstedet.

Ved eventuelt ngdvendigt anlegsarbejde uden for normal ar-
bejdstid vil kriterieveerdien pa 40 dB kunne blive overskre-
det inden for ca. 850 meter fra straekningsrelateret anlaegs-
arbejde eller almindeligt konstruktionsarbejde og inden for
1.800 meter fra nedramning af spuns eller pzle.

Det vurderes, at ca. 83 boliger kan blive pavirket af stej-
niveauer over 70 dB(A) i forbindelse med det stracknings-
relaterede arbejde i1 hele anlegsperioden. Disse boliger er
primart beliggende ved krydsende veje, hvor der skal ud-
fores bygvaerker og vejomlagninger, her iblandt Fallevej,
Jegstrupvej og Skiveve;j.

Det vurderes desuden, at 18 boliger kan blive pavirket
af stgj og markbare vibrationer over grensevardierne, og
1 bolig kan blive pavirket af bygningsskadelige vibratio-
ner. Disse pévirkninger kommer fra anlegsarbejderne ved
11 af de 39 bygverker langs linjeforingen, og de skyldes
hovedsageligt ramning af spuns og pzle.

3.8.6.3 Pavirkning i drifisfasen

De stgjmessige konsekvenser i driftsfasen er vurderet ud
fra beregningerne af vejstaj og opgerelserne af stgjbelastede
boliger i undersogelsesomradet. Beregningerne er baseret
pa den forventede trafikudvikling frem til 2040. Der er fore-
taget en analyse af mulige stojskerme, men ingen af de
undersggte skaerme blev valgt, fordi den skaermende effekt
blev fundet begranset.

Det vurderes, at motorvejen generelt vil medfere en stejpa-
virkning pa 58 dB eller derover inden for en afstand af ca.
250 meter fra vejen og en stgjpdvirkning pd 53 dB eller
derover inden for en afstand af ca. 500 meter fra vejen. Ge-
nerelt er disse omrader i forvejen ikke — eller kun i mindre
grad — stejbelastede fra eksisterende veje, og det nye vejan-
laeg vil derfor medfare en stor pavirkning i omrédet omkring
linjefeoringen. Andringen 1 vejstejniveauet pd grund af den
nye motorvej kan derfor vare i sterrelsesordenen af ca. 20
dB.

Det fremgér af stejberegningerne, at der er i alt 2.414 boli-
ger med et stejniveau over 53 dB nar motorvejen er anlagt,
og heraf er 555 stojbelastede over den vejledende greense-
verdi pa 58 dB, og 34 boliger vil vare staerkt stojbelastede
med et stgjniveau over 68 dB.

Foruden optelling af antallet af stgjbelastede boliger ved
de forskellige beregningsscenarier, anvendes det sakaldte
stojbelastningstal (SBT) til at belyse projektets stojmaessige
konsekvenser. Stgjbelastningstallet er et udtryk for den sam-

lede stojgene fra vejtrafik i et undersegt omrade. Stejbelast-
ningstallet for motorvejsprojektet er beregnet til 174, hvilket
er et fald pa 22 i forhold til referencesituationen i 2040,
hvor motorvejen ikke anlaegges. Dvs. at de stgjmeassige kon-
sekvenser ved anleg af motorvejen samlet set falder, nér
trafikken fremskrives til 2040 i forhold til, hvis anlaegspro-
jektet ikke gennemfores.

3.8.6.4 Afveergeforanstaltninger

Der etableres en stgjisoleringsordning til stgjbelastede boli-
ger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og
forbedring af facaden for at reducere det indenders stejni-
veau. Stgjisolering ivaerksattes for boliger, som har et hejt
stgjniveau (>63 dB). Det drejer sig om boliger, hvor det
enten ikke skennes hensigtsmeaessigt at etablere stgjafskaerm-
ning, eller hvor en stgjskeerm ikke har en tilstraekkelig ef-
fekt.

Se nermere i pkt. 3.8.13 Stgjisoleringsordningen.

3.8.7 Natur og biodiversitet
3.8.7.1 Eksisterende forhold

Der er foretaget botaniske besigtigelser pa 94 terrestriske §
3-lokaliteter. Heraf er 69 af lokaliteterne i dag vejledende
registreret pd& Danmarks Miljeportal. De 25 af lokaliteterne
er udvalgt til besigtigelse pa baggrund af gennemgang af
luftfoto eller er fundet relevante i forbindelse med feltbesig-
tigelserne.

Ud af de i alt 94 lokaliteter vurderes 79 lokaliteter at vare
§ 3-beskyttede naturomrader. Der er tale om henholdsvis:
17 enge, 30 moser (inkl. én sumpskov), 13 overdrev og 19
heder.

Naturtilstanden for langt de fleste lokaliteter i undersogel-
seskorridoren er moderat (IIT) eller ringe (IV), og af de
lysabne naturtyper er kun 13 lokaliteter fundet til at veere i
en haj (I) eller god tilstand (II). For den ene lokalitet med
sumpskovtype er den estimerede tilstand moderat (III). De
primere hotspots 1 undersegelseskorridoren for natur af god
eller hgj tilstand er henholdsvis den estlige del af Morville
Plantage, naturarealerne omkring Jegstrup Bak nar Ravn-
strup og Sejrsmosen mellem Viborg og Legstrup. I disse
ligger lokaliteten med hgj (I) beregnet naturtilstand og de
omrader, der huser den sterste koncentration af lokaliteter
med god (II) beregnet naturtilstand.

Der er besigtiget 109 seer og vandhuller, der fremgér af
den vejledende registrering af § 3-beskyttet natur. Der er
derudover 30 seer og vandhuller, der ikke fremgér af den
vejledende registrering af § 3-beskyttet natur, men som vur-
deres som vearende beskyttet natur samt 5 lokaliteter, der
ikke fremgér af den vejledende registrering af § 3-beskyttet
natur og som ikke vurderes som vaerende beskyttet natur.

Derudover foreligger der fund af bilag IV-padder péa yderli-
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gere fire lokaliteter, hvor der ikke er foretaget feltunderse-
gelser mélrettet padder. Det drejer sig om fund af voksne
individer af spidssnudet fro pa terrestriske lokaliteter.

Den sterste koncentration af seger og vandhuller findes nord
for Viborg pé streekningen mellem Aalborgvej mod est og
Skivevej mod vest. Séledes ligger der pd denne cirka 5 km
lange straekning i alt 40 seer. Laengere mod syd i underse-
gelseskorridoren mellem Thorning og Frederiks er der ogsa
en stor koncentration af seer og vandhuller. P4 en strekning
pa cirka 6 km fra Havredalsvej i nord til Ulvedalsvej i syd er
saledes i alt 31 lokaliteter.

Der blev registreret i alt fire forskellige bilag IV-paddearter
ved undersegelserne: strandtudse (1), logfra (3), spidssnudet
fre (27) og stor vandsalamander (25).

Der er ved besigtigelser kortlagt serligt veerdifulde skovom-
rdder med mange biostrukturer, som er vigtige for skovens
biodiversitet. De serligt verdifulde skovomrader er katego-
riseret fra I-III, hvor I indikerer de mest verdifulde skovom-
rader. Projektet medforer, at der skal feldes 8,5 ha skov
i kategori I, og 9,2 ha i kategori II. De mest vardifulde
skovomrader ligger ved Morville Plantage, Gérsdal Krat og
ved krydsning med Himmerlandsstien nar Rogenstrup. Pé-
virkningen pé skove med serlig vaerdifuld skov vurderes at
vare moderat.

Ud over fredskov vil projektet ogsd pavirke andre skov-
omrader, som ligesom fredskov kan have en hgj naturveer-
di. Nedlagte krat og levende hegn, der udger en ledelinje for
dyr, skal erstattes af nye, levende hegn.

3.8.7.2 Pavirkning i anleegsperioden

Anlegsprojektet vil berare § 3-beskyttede naturomréder,
som omfatter seer, moser, enge, heder og overdrev. De
beskyttede naturtyper kan blive pavirket af midlertidig are-
alinddragelse til arbejdsareal, herunder traktose samt midler-
tidig endring af hydrologi (grundvandssaenkning).

I alt inddrages ca. 17 ha beskyttede naturtyper ved anlaeg af
projektet, inklusiv midlertidigt pavirket areal, heraf ca. 9 ha
overdrev, 5 ha mose, 2 ha hede 1 ha sg og 1 ha eng. Dertil
inddrages 15 sger helt og 6 seer inddrages delvist, svarende
til ca. 1 ha.

Projektet vil medfere, at der skal feldes ca. 48,7 ha fred-
skov.

Afvaergeforanstaltninger er nermere beskrevet i pkt. 3.8.7.4.

3.8.7.3 Pavirkning i driftsfasen

Vejanlegget vil berere § 3-beskyttede naturomrader, som
omfatter sger, moser, enge, heder og overdrev.

Pévirkningen bestar i, at § 3-beskyttede arealer er permanent
inddraget til vejanlaegget og regnvandsbassiner. Derudover

vil udledning af kvealstof fra trafikkens udstedningsgasser
samt saltning af vejene i vinterhalvaret medfere en péavirk-
ning pé beskyttet natur.

Pé& baggrund af de botaniske besigtigelser vil vejanlaegget
pavirke omrader, hvor der er udpeget en raekke hotspots,
som omfatter omrader, der huser den sterste koncentration
af lokaliteter med god og/eller hej naturtilstand.

I de enkelte fredskovsomrader er det en lille andel af de
samlede skovarealer, som pavirkes. Da der etableres erstat-
ningsskov, vurderes pavirkningen pa fredskov samlet at ve-
re mindre.

Samlet set vurderes projektet at have en moderat til omfat-
tende pavirkning pé de beskyttede naturtyper, athaengigt af
pavirkningens omfang, naturtilstanden og den forventede
periode for erstatningsnaturens udvikling.

3.8.7.4 Afveergeforanstaltninger

I § 3-beskyttede naturomrader begranses arbejdsarealet til
5 m, hvor det er muligt. Desuden skal midlertidigt an-
leegsarbejde 1 § 3-beskyttede naturarealer foretages s skan-
somt som muligt, sd arealerne efterfolgende kan reetable-
res. Skansomt anlagsarbejde indebarer, at der udlaegges
kareplader, der minimerer pavirkning, og som kan fjernes
igen, eller at muldlaget remmes, opbevares adskilt fra anden
overjord og genudlagges efter end arbejde.

Ved anlegsarbejder umiddelbart op til § 3-beskyttet natur
etableres et arbejdshegn mellem arbejdsareal og naturomré-
de for at sikre, at anlaegsarbejdet kun sker pa det planlagte
areal. Der vil blive anvendt interimsspuns eller lokal infiltra-
tion for at hindre grundvandssenkning i beskyttet natur.

For at kompensere for de permanente pavirkninger pa de
beskyttede naturtyper vil der blive udlagt erstatningsnatur
beregnet ud fra naturtilstanden for hvert enkelt omrade, hvor
omrader med en god eller hej naturtilstand erstattes i for-
holdet 1:4, omrader med moderat eller ringe naturtilstand er-
stattes 1 forholdet 1:2 og omrader med en dérlig naturtilstand
erstattes i forholdet 1:1,5. Desuden vil erstatningsnaturen
blive foreget med en faktor 1,5 for omrader, der ligger i
et hotspot eller er udpeget til Grent Danmarkskort. Erstat-
ningsnaturen vil blive udlagt sa tet pa de pavirkede omrader
som muligt og med hensyn til de arter og naturtyper, der
skal erstattes.

Midlertidigt pavirkede arealer, som bestér af terre naturty-
per, erstattes 1:1. Det betyder, at midlertidigt pévirket eng,
overdrev og hede, genetableres efter anlaeg langs projektet
uden yderligere erstatningsarealer. Vade naturtyper som pé-
virkes midlertidigt erstattes svarende til de permanent ind-
dragede arealer.

Der skal etableres 44,6 ha erstatningsnatur (overdrev, mose,
hede og eng) samt 37 sger. De 37 sger indgar som en del
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af de 89 nye soer, der etableres af hensyn til at sikre den
okologiske funktionalitet for bilag [V-padder.

Erstatningssoer skal have en storrelse pi mindst 500-600 m?
(areal af vandspejl 1 gennemsnit over aret). Erstatningsseer
skal placeres og udformes saledes, at de kan bidrage til at
styrke de eksisterende paddebestande i omradet.

Erstatningsnatur skal etableres to &r for anlegsarbejdet
igangsettes.

I anlegsperioden skal der som minimum vere miljetilsyn
ved anlaegsarbejdet pa sarligt veerdifulde lokaliteter, herun-
der § 3-beskyttede omrader med god/hej naturtilstand (der
ikke inddrages fuldstendig) samt lokaliteter, der ligger i
hotspots.

I forbindelse med etablering af erstatningsnatur skal erstat-
ningsarealer udvelges séledes, at der sikres en gunstig natu-
rudvikling. Der skal ske genopretning af de hydrologiske
forhold og udpining af jordbunden for at skabe de rette be-
tingelser for den naturtype, der skal nedlegges. Herudover
skal der ske hjelp til spredning af arter, der kan fremme
etableringen af den enskede naturtype, ligesom der skal
tages hensyn til at varigheden for udvikling af nye naturty-
per varierer; nogle kan etableres relativt hurtigt, f.eks. soer,
mens andre, som overdrev og heder, kan tage lengere tid
pa grund af deres komplekse ekosystemer og langsomme
vaekstprocesser.

Der skal plantes erstatningsskov i forholdet 1:2 for bade
midlertidig og permanent pavirket skov. Det betyder, at der
skal plantes ca. 97,4 ha erstatningsskov som afvargeforan-
staltning for projektets pavirkning pa fredskov. Erstatnings-
skoven udlaegges som fredskov og skal sa vidt muligt place-
res i naerheden af de pavirkede skovomrader og med hensyn
til skovens produktion, biodiversitet og friluftsliv.

Etablering af vejanlegget vil skabe en stor barriere for dyr
i omradet og opsplitte bestande pé den ene eller anden side
af vejanlegget. For at sikre den ekologiske funktionalitet
for omréadets bilag I'V-arter etableres faunapassager pa tvers
af motorvejen séledes, at dyr i omradet kan krydse motorve-
jen. Faunapassagerne vil kunne anvendes af en lang raekke
dyrearter og vil mindske vejanleggets barriereeffekt gene-
relt. Faunapassagerne placeres i de ekologiske forbindelser
og de steder, hvor feltkortleegning og miljekonsekvensvur-
deringen har vist, at der er behov for passager.

Faunapassagernes funktion understottes af hegn og beplant-
ning langs med motorvejen, sa dyr der seger pa tvers af
motorvejen, bliver ledt til steder, hvor det er muligt for
dyrene at krydse anlagget pa tvers. Vildthegn langs motor-
vejsstraekningen vil desuden reducere risikoen for ulykker
som folge af kollisioner mellem krondyr og bilister. I omra-
der med levesteder for bilag IV-padder etableres desuden
permanent paddehegn, der suppleres af paddeunderforinger,
sa vidt det er muligt.

For at understette faunapassagernes funktion skal det sikres,

at lys fra vejanlaegget ikke belyser faunapassager og vand-
leb. Der etableres desuden vildthegn og langsgéende lede-
linjer pa begge sider af faunapassagerne i form af levende
hegn.

Der etableres faunabroer af typen AIlF til krondyr ved
henholdsvis Ved Karlsbakke, Vester Christianshgj, Stendal
Plantage, Agirds Plantage og Gardsdals Krat, faunabroer
af typen A2F til rddyr ved Morville Plantage, ved Stolhgj
og ved Nerremose samt landskabsbroer af typen A1L ved
Aresvad A, Guldborgland Plantage, Gardsdal Bk og land-
skabsbroer af typen A2L ved Fallesgarde. Desuden etableres
faunaunderforing af typen AUI til krondyr ved Voer Strom
og 2 faunaunderferinger til underforing af vandleb med
banketter af typen B1 vid ved Haller A ved Alborgvej og
ved Haller A. Derudover etableres 19 faunaunderforinger af
typen B1 til mellemstore pattedyr og 41 paddeunderforinger
af typen B2 fordelt pd motorvejsstraekningen.

3.8.7.5 Bilag IV-arter

Der er i naturkortleegningen registreret syv arter af pad-
der. Fire af arterne er bilag IV-arter: stor vandsalamander,
spidssnudet fro, strandtudse og legfre. De ovrige arter er
lille vandsalamander, butsnudet fre og skrubtudse, som alle
er fredede.

I anlaegsperioden kan padder blive pavirket, hvis der ind-
drages yngle- og rasteomrdder, og der kan vare risiko for
individdrab af padder, hvis de vandrer ind i anlegsomra-
det. I driftsfasen vil vejanlegget kunne pavirke padder ved
barriereeffekt af vejen med fragmentering af habitater og
trafikdrab.

Der er fundet markfirben pa én lokalitet i en grusgrav ved
Fredriks, som bereres af anlaegsprojektet. Desuden er der
fundet egnede forhold for markfirben pa tre lokaliteter, som
bergres af anlagsprojektet.

Odder vurderes at forekomme i alle krydsende vandleb
(Aresvad A, Haller A og Fiskbek A, Garsdal Baxk samt
Jegstrup Bak).

Bazver vurderes at forekomme i det krydsende vandlgb Are-
svad A.

Flagermus forekommer i det meste af Danmark, og ner lin-
jeforingen er der registreret ti forskellige arter, nemlig syd-
flagermus, brunflagermus, damflagermus, vandflagermus,
troldflagermus, dvaergflagermus, pipistrelflagermus, skim-
melflagermus, brun langere og Brandts flagermus. Af de
ti arter er damflagermus, frynseflagermus og Brandts flager-
mus pa den danske rodliste. Den sterste aktivitet af flager-
mus omkring projektomradet er ved Klode Melle og nord
for Viborg.

Daubjerg og Mensted kalkgruber er store overvintringsste-
der for flagermus. Den narmeste kalkgrube ligger ca. 7 km
fra motorvejsprojektet. Den vedvarende ekologiske funktio-
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nalitet af kalkgruberne vurderes ikke at blive forringet som
folge af etablering af ny motorve;.

Ulv er ikke registreret inden for projektomradet. De narme-
ste observationer ligger nogle km fra linjeforingen. Naerme-
ste revir for ulv er ved Norlund syd for Ikast i en afstand pé
10-20 km fra den sydlige del af linjeforingen.

3.8.7.5.1 Padder

Yngleomréader for bilag IV-padder, der inddrages i anlaegs-
perioden skal erstattes med det dobbelt antal, og rasteomra-
der erstattes ud fra, hvilke arter der er registreret i omradet,
og hvilke typer rasteomrader der inddrages til vejanlaeg.

Inden nedleggelse af ynglevandhuller og -seer skal det sik-
res, at der ikke er padder i yngleomradet. Padder flyttes til
erstatningsvandhuller eller andre egnede vandhuller i naerhe-
den. Det skal sikres, at erstatningsomrader er etablerede og
funktionsdygtige for eksisterende ynglesteder nedlaegges.

Pavirkningen fra anlaegsarbejdet afvaerges ved opsatning af
midlertidigt paddehegn omkring arbejdsarealer, der ligger
nar yngle- og rasteomrader, og hvor arbejdsarealer ligger,
hvor padder vandrer mellem yngle- og rasteomrader. For
yderligere at minimere risikoen for individdrab sikres det,
at arbejdsarealer indhegnet med midlertidigt paddehegn er
temt for padder, inden arbejdet pabegyndes.

I driftsfasen reduceres barriereeffekten af motorvejen ved
etablering af faunapassager og erstatningsvandhuller samt
ved etablering af ledelinjer. For linjeforingen er der indar-
bejdet 41 faunapassager til padder samt 3 vandlebspassager
med banketter og 5 landskabsbroer, der ogsa kan benyttes af
padder. Risiko for trafikdrab i forbindelse med vejanlegget
afvaerges ved etablering af permanent paddehegn, hvor der
er lokaliteter med padder meget teet ved motorvejen.

Der etableres i alt 89 erstatningsvandhuller for padder. Er-
statningsvandhuller skal etableres 2 &r inden de eksisterende
vandhuller fjernes.

Med de foresldede afvaergeforanstaltninger vurderes det, at
den okologiske funktionalitet kan opretholdes for bilag IV-
padder i projektets anleegsperiode og driftsfase.

3.8.7.5.2 Markfirben

Der er fundet markfirben pa én lokalitet i en grusgrav ved
Fredriks og egnede forhold for markfirben pa tre lokalite-
ter, som bergres af anlaegsprojektet. I anlagsperioden kan
markfirben pavirkes, hvis der inddrages areal af yngle- og
rastesteder.

I driftsfasen kan markfirben pavirkes, hvis den nye motorvej
medferer fragmentering af habitater og trafikdrab.

Der etableres afvergeforanstaltninger for markfirben, sa det

sikres, at den gkologiske funktionalitet for markfirben kan
opretholdes.

Afvergeforanstaltningerne bestir i, at markfirben indfan-
ges inden for det eksisterende levested inden anlegsop-
start. Derudover vil arbejdsarealet blive indskranket, og der
vil inden opstart af anleegsperioden blive opsat midlertidigt
krybdyrhegn. Der skal 1 ar inden inddragelse af eksisterende
levesteder, etableres et erstatningsareal pa 3.500 m2 for ind-
dragede yngle- og rasteomrader.

3.8.7.5.3 Odder

Odder vurderes at forekomme i alle krydsende vandleb; Ar-
esvad A, Haller A og Fiskbzk A, Géarsdal Bek samt Jeg-
strup Bak).

Odder vil have mulighed for at krydse motorvejsprojektet
via banketter ved alle 6 vandleb i hele anleegsperioden.

Ved omlegning af Haller A og Haller A/Voers Strom forbli-
ver det nuvaerende forleb abent under selve omlagningen
indtil den nye straekning er anlagt, og det eksisterende vand-
lob kobles pa den nye strekning. Der vil saledes vare passa-
germulighed for odder igennem projektomréadet i anlaegspe-
riode.

Staj- og lysforurening fra anlegsarbejdet skal minime-
res. Der ma aldrig vere permanent lys pd vandflader og
brinker.

Der etableres hegn omkring arbejdsarealer ved de seks kryd-
sende vandleb for at sikre, at odder ikke kommer ind pa
anlegsarealerne, og det skal sikres, at afstremmende over-
fladevand fra arbejdsarealer ikke medferer spredning af se-
diment mv. til vandleb.

Der etableres faunapassager med banketter eller landskabsb-
roer ved de krydsende vandleb, sd spredningsmuligheder
sikres.

Samlet vurderes det, at den gkologiske funktionalitet for
odder vil kunne opretholdes.

3.8.7.5.4 Beever

Baver vurderes at forekomme i det krydsende vandleb Are-
svad A.

I anleegsperioden sikres, at baver fortsat kan krydse motor-
vejsprojektet 1 hele anlagsperioden via banketter. Der etab-
leres hegn omkring arbejdsarealer ved krydsende vandleb
for at sikre, at baver ikke kommer ind pa anlagsarealer-
ne, og det skal sikres, at afstrammende overfladevand fra
arbejdsarealer ikke medferer spredning af sediment mv. til
vandlab.

Der etableres landskabsbro ved Aresvad A, s sprednings-
mulighederne derved sikres.
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Samlet vurderes det, at den ekologiske funktionalitet for
baver vil kunne opretholdes.

3.8.7.5.5 Flagermus

Den nye motorvej forleber gennem flere skovomrader, hvor
det er nedvendigt at felde traeer. I forbindelse med kortleg-
ning af fredskov er der registreret 34 potentielle yngle- og
rastesteder for flagermus inden for disse, som overlapper
med det midlertidige arbejdsareal i anlegsperioden. Der er
udarbejdet et overslag pa antallet af egnende bevoksninger,
leehegn og bygninger, som pévirkes. Ud fra en worst case-
betragtning kan ca. 268 potentielle yngle- og rastesteder for
flagermus blive pavirket ved anlagsprojektet.

Forud for anlagsperioden, i forbindelse med detailprojekte-
ringen, vil potentielle yngle- og rasteomrader blive kortlagt
og registreret, séledes at det sikres, at der etableres afvaerge-
foranstaltninger, inden eksisterende yngle- og rasteomrader
nedlagges.

Afvergeforanstaltninger kan veare veteranisering af neertsté-
ende traeer, opsetning af flagermuskasser, direkte flytning
af de udpegede treeer med potentielle yngle- og rastesteder
eller konstruktion af flagermushuse. Den valgte losning ud-
vaelges pa baggrund af en konkret vurdering i hvert tilfeelde,
athengigt af hvilket yngle- og rastested, som fjernes og
hvilke flagermus, som anvender/kan anvende dem. Afveer-
geforanstaltninger skal som udgangspunkt minimum omfatte
erstatning i samme kvalitet og i forholdet 1:2. Herudover
skal der tinglyses ét trae pr. faeldet potentielt yngle- og raste-
sted, som ikke ma faeldes.

Afvaergeforanstaltningerne skal etableres minimum 100 me-
ter fra motorvejen, sé flagermus ikke vil pavirkes af lys og
stgj fra motorvejen. Afvaergeforanstaltninger skal etableres
inden de eksisterende traer og bygninger nedrives, s erstat-
ningsbiotopen er funktionel, inden pavirkningen sker.

I anleegsperioden kan flagermus blive forstyrret af lys fra ar-
bejds- og sikkerhedsbelysning i alle omréder, hvor arbejds-
arealer eller anleegsomréder laegges tet pd trebevoksninger,
soer, moser osv. P4 grund af flagermusenes degn- og arsryt-
me vil kersel og anlegsarbejder normalt kun kunne forstyrre
flagermus i f& daglige timer forér og efterdr. Om somme-
ren ligger anlaegsaktiviteterne normalt i dagtimerne, og om
vinteren, hvor dagene er korte, ligger flagermusene i dva-
le. Pavirkningen vil vere begrenset til den aktuelle etape af
streekningen som etableres, og hele anlaegsprojektet vil ikke
vaere pavirket pd en gang. Af sikkerhedshensyn forventes
der at veere belysning pé alle arbejdspladser i degnets morke
timer. Den sterste forstyrrelse fra dette vil forckomme pé
arealer, der anvendes i lang tid, f.eks. omrader til opmaga-
sinering af materiel, mandskabsfaciliteter og lignende, som
ligger teet pa skov og vadomréader. For at mindske pavirknin-
gen af flagermus mest muligt pd disse lokaliteter skal al
belysning etableres med nedadrettet lyskegle og uden bld
frekvenser. Hertil etableres der kun lys med sensor, sa det
kun teender ved aktivitet.

Med de foresldede afvargeforanstaltninger vurderes den
vedvarende gkologiske funktionalitet for flagermus at kunne
opretholdes i anlaegsperioden.

Den nye motorvej er et nyt anleg i landskabet, som vil
forege risikoen for individdrab af flagermus, sammenlignet
med de eksisterende forhold, da det kan ikke afvises, at fla-
germus vil blive ramt af trafikken pé vejstrekningen, nar de
krydser veje mellem jagtomrader og yngle- og rasteomrader,
eller hvis flagermus fouragerer langs vejen.

I alt krydser den vestlige streekning 11 ledelinjer, som blev
identificeret i naturkortleegningsrapporten som sarligt vigti-
ge, men motorvejsstrekningen krydser et utal af mindre
leehegn og bevoksninger, som ogsé fungerer som ledelinjer.

For at mindske kollisioner mellem flagermus og bilister,
etableres der 14 storre faunapassager pa strategiske steder,
hvor flagermus kan passere den nye motorvej. Faunapassa-
gerne er velegnede til flagermus og er hovedsageligt en
blanding af faunabroer og landskabsbroer samt enkelte un-
derforinger.

Motorvejen vil, uagtet etablering af faunapassager, fungere
som en vasentlig barriere i landskabet, som vil fragmentere
landskabet samt gge dedeligheden for visse lavtflyvende
arter af flagermus. Ledelinjer, som forer til motorvejen, om-
legges, sa de leder flagermusene langs vejen mod planlagte
faunapassager eller andet naturomrade. Herved vurderes ri-
sikoen for trafikdrab af flagermus at vere ubetydelig.

Hvor belysning er nedvendigt, skal det fremtidige projekt
etableres med en flagermusvenlig belysning, som koncentre-
res omkring vejbanen og tilsigtes ikke at oplyse omgivelser
eller vegetation i omgivelserne omkring vejforlebet.

Vest for motorvejsprojektet ligger Daugbjerg og Mensted
kalkgruber, som tilsammen er vinterophold for omkring
6.000 damflagermus, 17.000 vandflagermus og fa hundrede
af den mere sjeldne Brandts flagermus samt fa individer af
brun langere.

Da vand- og damflagermus og brun langere er lavtflyven-
de og strukturbundne arter, vil der vaere en eget risiko for
individdrab pé disse arter. For at afverge risikoen for indivi-
ddrab, omlegges alle ledelinjer, som ferer til vejen, og der
etableres 14 storre faunapassager pd tvars af motorvejen,
hvorved risikoen for trafikdrab af flagermus mindskes bedst
muligt. Det vurderes samlet, at risikoen for trafikdrab ikke
vil pavirke bevaringsstatus for flagermus omkring linjeforin-
gen.

Ved at ledelinjer omlaegges og tilsluttes de 14 sterre fauna-
passager, og flagermus herved ledes vak fra motorvejen,
at belysning etableres flagermusvenligt, samt ved at fauna-
passager udformes og placeres, s& de tager hensyn til flere
typer af flyvemenstre af flagermus, vurderes projektet at op-
retholde den samlede vedvarende ekologiske funktionalitet
for omradet 1 driften af motorvejen for flagermus.
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Etablering af alle de storre faunapassager (type A) samt
etablering af ledelinjer hen til de 14 storre faunapassager er
desuden en forudsetning for, at projektet kan realiseres uden
at gare skade pd damflagermus, der er pa udpegningsgrund-
laget for Natura 2000-omrade N39.

Den vedvarende okologiske funktionalitet af de to store
overvintringssteder for flagermus i Daubjerg og Mensted
kalkgruber vurderes tillige at kunne opretholdes ved oven-
navnte afvergeforanstaltninger.

Det vurderes, at den gkologiske funktionalitet for flagermus
vil kunne opretholdes i bade anlegsperioden og driftsfasen
ved anvendelse af beskrevne afvargeforanstaltninger.

3.8.7.5.6 Uly

Det vurderes, at den ekologiske funktionalitet for ulve kan
opretholdes i badde anlegsperioden og driftsfasen, da fede-
grundlaget ikke vil blive pavirket, og der etableres faunapas-
sager og vildthegn.

3.8.7.6 Natura 2000 veesentlighedsvurdering
Anlegsprojektet krydser ingen Natura 2000-omréder.

Anlagsprojektet kan have potentielle pavirkninger pa om-
kringliggende Natura 2000-omrader.

Der er derfor foretaget vasentlighedsvurdering af Natura
2000 omraderne: N228 Stenholt Skov og Stenholt Mose,
N36 Nipgard Se, N40 Karup A, Kongenshus og Hessellund
Heder, N35 Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker, N30
Lovns Bredning, Hjarbak Fjord og Skals Adal, N33 Tjele
Langse og Vinge Mollebak, N37 Rosborg So, N38 Bred-
sgard Sg samt N39 Mensted og Daugbjerg Kalkgruber og
Monsted Adal.

3.8.7.6.1 Veesentlighedsvurdering

Der sker ingen vesentlig pavirkning af Natura 2000-omré-
der i anlaegsperioden.

Udledning af vejvand til vandleb i projektets driftsfase kan
potentielt pavirke Natura 2000-omrade N40 Karup A, Kon-
genshus og Hessellund Heder, Natura 2000-omrade N30
Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals Adal, samt Natura
2000-omrade N38 Bredsgard Se.

3.8.7.6.1.1 Natura 2000-omrddet N40 Karup A, Kongenshus
og Hessellund Heder

Natura 2000-omradet N40 Karup A, Kongenshus og Hessel-
lund Heder bestar af habitatomridderne H40 Karup A, H226
Kongenshus Hede og H227 Hessellund Hede. Der udledes
vejvand til Skygge A, Haller A og Aresvad, der ca. 10 km
nedstrems leber til Natura 2000-omrdde N40. Udledning
af vejvand kan potentielt pavirke naturtypen vandleb med

vandplanter, da de tre vandleb leber til Karup A (habitat-
omrade, H40). Habitatomraderne H226 (Kongenshus Hede)
og H227 (Hessellund Hede) omfatter ogsa habitatnaturtypen
vandlgb, men de kortlagte vandleb i H226 er mindre tillob
til Karup A, og i H227 er der endnu ingen kortlagte fore-
komster, selvom naturtypen er pa udpegningsgrundlaget.

Arterne gron kolleguldsmed, baklampret, flodlampret, hav-
lampret og odder, der er pa udpegningsgrundlaget for Natu-
ra2000-omrédet lever i vandleb, og kan derfor ogsé potenti-
elt blive pavirket, hvis vandkvaliteten i Karup A forringes
af det udledte vejvand. Qvrige arter og naturtyper vurderes
ikke at kunne blive pavirket af vejvand.

Det er i forbindelse med vurdering af mélsatte vandfore-
komster vurderet, hvordan det udledte vejvand pévirker
vandkvaliteten i Skygge A, Haller A og Aresvad A. For de
tre vandleb er det vurderet, at det udledte vejvand ikke vil
medfere forringelse af den kemiske tilstand eller forhindre
malopfyldelse. Udledningerne vil heller ikke forringe den
okologiske tilstand eller hindre mélopfyldelse om god eko-
logisk tilstand. Det vurderes, at udledning af vejvand ikke
vil medfere en vasentlig pavirkning pa habitatnaturtypen
vandlgb med vandplanter eller arterne gren kelleguldsmed,
baeklampret, flodlampret, havlampret og odder.

For alle vandomrader er det vurderet, at udledningerne ikke
vil forringe den ekologiske tilstand eller vil forhindre mal-
opfyldelse om god ekologisk tilstand. Det er vurderet, at det
udledte vejvand ingen pavirkning vil have i de nedstroms
ferske og marine vandomrader.

3.8.7.6.1.2 Natura 2000-omrddet N30 Lovns Bredning,
Hjarbeek Fjord og Skals Adal

Natura 2000-omradet N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord
og Skals Adal bestér af habitatomrade H30 og fuglebeskyt-
telsesomrade F14 Lovns Bredning og F24 Hjarbzk Fjord
og Simested Fjord. Udledning af vejvand i driftsfasen sker
bl.a. til Gérdsdal Bek og Trudskov Bak, som udmunder i
Hjarbek Fjord (H30) samt til Keldbek og Gardsdal Bak
(H38). Udledningen kan potentielt pavirke habitatnaturtypen
vandlgb og arterne baeklampret og odder, der begge lever i
vandlabet.

Det er i vurderingen af overfladevand vurderet, at udledning
af vejvand til Garsdal Bzk ikke vil pévirke den gkologiske
tilstand og kemiske tilstand i vandlebet. Det vurderes derfor,
at det udledte vejvand heller ikke vil medfere en vasentlig
pavirkning pd habitatvandlebet og de habitatarter, der lever
heri.

3.8.7.6.1.3 Natura 2000-omrdadet N38 Bredsgard So bestdar
af habitatomrdade H38 Bredsgdrd So

Der sker udledning af vejvand til Géarsdal Bak i driftsfa-
sen. Garsdal Bak leber ca. 2 km nedstrems til Natura 2000-
omrade N38. Det er vurderet, at udledning af vejvand til
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Gaérsdal Beek ikke vil pavirke den ekologiske tilstand og
kemiske tilstand i vandlgbet. Det vurderes derfor, at det
udledte vejvand heller ikke vil medfere en vasentlig pavirk-
ning pa habitatvandlebet og de habitatarter, der lever heri,
samt i det nedstermsliggende Natura2000-omrade.

Det er i forbindelse med vaesentlighedsvurderingen konklu-
deret, at der skal gennemferes en konsekvensvurdering af
anleegsprojektets pavirkning pa Natura 2000-omraderne N36
Nipgard Se, N38 Bredsgard Se og N40 Karup A, Kongen-
shus og Hessellund Heder, hvor afvaergeforanstaltninger pa
odder sal inddrages.

Det er derudover konkluderet, at der skal gennemferes en
konsekvensvurdering af anlagsprojektets pavirkning pa Na-
tura 2000-omraderne N33 Tjele Langse og Vinge Mallebak,
N35 Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker samt N39
Monsted og Daugbjerg Kalkgruber og Mensted Adal, hvor
afvergeforanstaltninger pa damflagermus skal inddrages,
samt for Natura 2000-omrddet N30 Lovns Bredning, Hjar-
bak Fjord og Skals Adal, hvor afvergeforanstaltninger pa
damflagermus og odder samt vejvand skal inddrages.

3.8.7.6.2 Konsekvensvurdering

Der er udarbejdet en Natura 2000-konsekvensvurdering for
anleegsprojektets pavirkning pd Natura 2000-omrédet N39,
Monsted og Daugbjerg Kalkgruber samt Mensted Adal samt
Natura2000-omraderne nr. 36 Nipgard Se, N40 Karup A,
Kongenshus og Hessellund Heder, N35 Hald Ege, Stang-
hede og Dollerup Bakker, N30 Lovns Bredning, Hjarbaek
Fjord og Skals Adal, N33 Tjele Langso og Vinge Mollebzk
og N38 Bredsgérd Se.

Konsekvensvurderingen er udarbejdet, idet det ved veasent-
lighedsvurderingen er vurderet, at det ikke kan afvises, at
anlaegsprojektet vil kunne have en vasentlig pavirkning
pa damflagermus pé udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omraderne N33, N35 og N39, da anlegsprojektet vil kunne
medfere en barriereskabende effekt pa damflagermusenes
traekruter i forbindelse med traek mellem det konkrete habi-
tatomrade og vinterrasteomrader. Det er derudover vurderet,
at det ikke kan afvises, at projektet ville kunne medfere en
vasentlig pavirkning pa Natura 2000-omraderne N30, N36,
N38 og N40, hvor odderen er pa udpegningsgrundlaget, da
projektet ville kunne medfere en pévirkning pa odderens
spredningskorridorer. Det er ydermere vurderet, at det ikke
kan afvises, at anlaegsprojektet medferer en pavirkning pé
habitatnaturtypen vandleb og arterne backlampret og odder
pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrédde N30 i
forbindelse med udledning af vejvand til Trudskov Bk,
som udmunder i Hjarbaek Fjord (H30) samt til Keldbeek og
Gardsdal Baek (H38).

Der er i anlaegsprojektet indarbejdet afvergeforanstaltnin-
ger, og det er pd baggrund af konsekvensvurderingen for
Natura 2000-omraderne vurderet, at anlaegsprojektet hver-
ken i anlegs- eller i driftsfasen vil medfere en skade pd

arter eller naturtyper pa de enkelte Natura2000-omréaders
udpegningsgrundlag.

Det er dermed pa baggrund af konsekvensvurderingen kon-
kluderet, at anlaegsprojektet ikke vil medfere en skade pa
Natura 2000-omradernes integritet.

3.8.7.6.3 Afveergeforanstaltninger

Der etableres landskabsbroer og faunapassager med fri pas-
sage for odder i vandleb og vandlebsbrinker, séledes at od-
ders spredningskorridorer opretholdes, og anlagsprojektet
dermed ikke medferer en pévirkning pad odder pa udpeg-
ningsgrundlaget i Natura2000-omraderne N30, N36, N38 og
N40.

Staj- og lysforurening fra anlaegsarbejdet minimeres, og det
sikres, at der ikke vil vaere permanent lys pa vandflader og
brinker, s anlaegsarbejderne ikke medferer en pavirkning pa
odder og flagermus pa udpegningsgrundlagene.

Udvaskning af materialer til vandleb og lign. begraenses
mest muligt, saledes at det ikke har betydning for fede-
grundlaget for odder og baklampret.

Ved omlagning af Haller A og Haller A/Voers Strom forbli-
ver det nuvarende forleb at vere dbent under selve omleg-
ningen indtil den nye straekning er anlagt, og det eksisteren-
de vandleb kobles pd den nye strekning. I den nedstrems
ende af den nye strekning anlegges et sandfang, som skal
temmes efter behov.

Der etableres et filterbassin til rensning af vejvand til Trud-
skov Bzk, sdledes at udledningen ikke fir betydning for
arter pa udpegningsgrundlaget i Natura2000-omradet N30.

Der etableres 14 storre faunapassager (type A) samt lede-
linjer hen til faunapassagerne, sd vejanlegget ikke medfe-
rer en barriereskabende effekt pd damflagermus pa udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omréderne N33, N35 og
N39. Der henvises i1 ovrigt til beskrivelsen af faunapassager
i punkt 3.8.8.4.

3.8.8 Geologi, grundvand og hydrologi
3.8.8.1 Eksisterende forhold

Anlagsprojektet ligger péa store dele af straekningen inden
for Omréder med Serlige Drikkevandsinteresser (OSD). Det
er dog kun enkelte steder, at anleegsprojektet krydser indvin-
dingsoplande til almene vandverker.

Mellem Klode Mglle og Viborg samt nord for Viborg er
grundvandet sérbart, og omradet omkring dele af linjefo-
ringen er udpeget som nitratfalsomt indvindingsomrade og
enkelte steder som sprejtemiddel felsomt indvindingsomra-
de. Disse omrader er samtidig udpeget som indsatsomrade.

Genbespget af vandomradeplanerne 2021-2027 har ikke
medfert @ndringer af forudsatninger med betydning for
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vurdering af tilstanden af grundvandsforekomster. De eneste
@ndringer er sdledes, at én grundvandsforekomst er udgéet,
samt at tilstanden for to regionale grundvandsforekomster
er endret omkring arsagen til manglende malopfyldelse til
henholdsvis ringe pa grund af nikkel og pesticider samt
ringe pa grund af pesticider og nitrat. Den kvantitative og
den kvalitative tilstand af omradets grundvandsforekomster
er uendrede, og det er derfor vurderet, at @ndringerne ikke
har betydning, samt at vurderingerne i miljekonsekvensrap-
porten vedrerende grundvandet er uendrede. Genbesgget af
vandomradeplanerne 2021-2027 er saledes uden betydning
for de gennemforte vurderinger.

Det skal forud for anlegsarbejdet atklares, hvilke vandfor-
syningsboringer der skal beskyttes i anlaegsperioden og
evt. slgjfes.

I forbindelse med detailprojekteringen skal det fastlaegges,
hvor der pracist vil veere behov for at udfere midlertidige
grundvandssaenkninger ved udfersel af boringer og pejlinger
af grundvandsspejlets niveau.

Det skal i forbindelse med detailprojekteringen vurderes,
om bassiner kan placeres, sa den galdende afstand til naer-
liggende drikkevandsboringer overholdes.

3.8.8.2 Pavirkning i anlcegsperioden

Anlagsarbejderne vil generelt vare helt overfladenare, idet
der kun fjernes det averste jordlag, og jordarbejderne vil
derfor ikke forega til dybder, hvor der kan ske en pavirkning
af de grundvandsmagasiner, hvorfra der indvindes drikke-
vand eller af de malsatte grundvandsforekomster.

Ved anlaegsarbejdet forventes det, at ca. 13 boringer og et
enkelt vandforsyningsanlag skal slgjfes, da de enten bere-
res direkte eller ligger tet pd det nye vejanleg. Forud for
anleegsarbejdets igangsetning afklares det praecist, hvilke
boringer og vandforsyningsanlaeg, der pavirkes.

Pé lokaliteter hvor der skal afgraves storre mangder bled-
bundsmateriale, eller hvor der skal udgraves til fundamen-
ter pa bygvearker og broer, kan der blive behov for at gen-
nemfore midlertidige grundvandssenkninger for at terholde
byggegruber ved anlegsarbejderne. Det terreenneere grund-
vandsspejl varierer meget med arstiden og tillige leengereva-
rende vade perioder og nedbershandelserne i det konkrete
ar for anlaeg. Behovet for grundvandssenkning pa konkre-
te lokaliteter vil derfor blive vurderet i forbindelse med
anlaegsarbejderne.

Safremt der konstateres risiko for okker ved grundvands-
senkning, skal der inden udledning af oppumpet vand fra
byggegruber udferes overvdgningsmalinger af indhold af
ferrojern i vandet. Ved mélinger af ferrojern hejere end 0,2
mg/l skal der etableres okkerfzldningsanlaeg, hvor vandet
bliver iltet, inden det ledes ud i en recipient.

Safremt det vurderes, at der er risiko for, at en grundvands-

senkning kan medfere senkning af grundvand i omrader
med beskyttet natur eller vandleb, skal grundvandss@nknin-
gen udferes i en tat byggegrube, sa de narliggende natu-
romrader ikke pévirkes. Byggegruber kan udferes med inte-
rimsspuns, eller der kan foretages undervandsstebning eller
lignende foranstaltninger.

Samlet vurderes det, at anlegsarbejderne, herunder midler-
tidige grundvandssankninger, vil medfere en mindre, helt
lokal og kortvarig pavirkning af det helt terreennare grund-
vand, der findes lige under terreen. Anlegsarbejdet vurderes
derfor ikke at forringe eller pavirke hverken kvantiteten eller
den kemiske tilstand eller méalopfyldelsen af de terrenaere
og regionale grundvandsforekomster eller grundvandsmaga-
siner.

3.8.8.3 Pavirkning i driftsfasen

Grundvandsmagasiner og grundvandsforekomster kan po-
tentielt blive pavirket som folge af nedsivning af vejvand,
der kan indeholde miljofarlige forurenede stoffer og nee-
ringsstoffer.

En stor del af vejanlaegget er beliggende inden for omré-
der udpeget som omrade med serlige drikkevandsinteresser
(OSD) eller inden for indvindingsoplande til almene vand-
vaerker. For at hindre pavirkning af grundvandet, opsamles
vejvandet ved kantopsamling i de omrader, hvor vejen ligger
inden for OSD og indvindingsoplande til vandvarkerne, sé-
ledes at der ikke sker direkte nedsivning uden forudgaende
rensning via regnvandsbassiner i disse omréder. Uden for
OSD og indvindingsoplande opsamles vejvandet i grofter og
trug.

Savel ved opsamling via kantopsamling og via grefter og/
eller trug ledes vejvandet til regnvandsbassiner.

Regnvandsbassiner sikrer, at eventuelle rester af benzin, olie
og andre miljefremmede stoffer fra trafik, vejbelegning og
vejudstyr bliver bundfeldet og skilt fra, for vandet enten
ledes videre til den naermeste recipient eller nedsives lokalt.

Savel i OSD-omrader som de dele af strakningen, der er be-
liggende uden for OSD-omréder, vil vejvand blive nedsivet
i nedsivningsbassiner, der er udformet saledes, at nedsivnin-
gen foregar effektivt i lobet af timer til dage. Bassinerne sik-
rer, at der sker en tilbageholdelse af miljefarlige forurenede
stoffer, herunder metaller. Vandet, der nedsiver fra bassiner-
ne til grundvandet, vurderes séledes ikke at have koncentra-
tioner af miljefarlige stoffer, der overskrider taerskelvaerdi-
erne eller grundvandskvalitetskriterierne. Dette betyder, at
det vurderes at nedsivningen hverken vil forringe tilstanden
eller hindre malopfyldelsen af grundvandsforekomsterne, og
indvirkningen pa grundvandet og de nevnte grundvandsma-
gasiner og grundvandsforekomster, der indvindes fra vurde-
res at vaere ubetydelig.

Regnvandsbassinerne vil blive oprenset i forbindelse med
drift af vejen, hvor bundsedimenter med eventuelle forhgje-
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de metalkoncentrationer vil blive bortskaffet til godkendte
modtageanlag.

3.8.8.4 Afveergeforanstaltninger

Der er opsat en rekke forudsztninger for gennemforelse
af grundvandssankninger og héndtering af det oppumpede
vand.

Forud for senkning af grundvand skal det bl.a. vurderes,
om en midlertidig s@nkning af grundvandet kan pavirke
narliggende drikkevandsboringer samt péavirkninger af va-
domréder og natur, og der gennemfores i givet fald afverge-
tiltag for at forhindre negative pavirkninger pa grundvand,
vadomrader og natur. Dette gelder ogsa ved handtering af
det oppumpede grundvand, der primert forventes udledt pa
terraen til nedsivning og kun undtagelsesvist udledt til recipi-
ent. Der er udarbejdet en procedure, der i detaljer beskriver,
hvordan det oppumpede grundvand skal handteres, séledes
at det sikres, at der ikke sker forringelse af tilstanden eller
hindring af opfyldelse af malsatningen for grundvandsfore-
komsterne.

I forbindelse med detailprojekteringen vil behovet for
grundvandssenkning og reinfiltrering derfor blive fastlagt
ved pumpetest og lignende. P4 den baggrund dimensione-
res grundvandssankning og reinfiltrering, sa risikoen for pé-
virkning minimeres mest muligt. Ligeledes fastsattes even-
tuelt behov for udledning af grundvand til vandleb. Kvalite-
ten af det oppumpede grundvand underseges i forbindelse
med de udferte pumpetest. P4 den baggrund dimensioneres
den rensning af det oppumpede grundvand, der er nedven-
dig for, at grundvandet kan reinfiltreres eller evt. udledes til
vandleb. Samtidigt fasts@ttes den nedvendige overvigning
og styring af grundvandssankningerne.

Overvagningsprogrammet indeholder placering af maleste-
der for vandmengder, vandspejl og vandkvalitet, malefre-
kvenser, aktionsvardier, handling ved overskridelse af ak-
tionsveerdier samt plan for kontrol, tilsyn og dokumenta-
tion. Vandkvaliteten af det oppumpede grundvand under-
soges og overvages efter aftale med kommunerne, uanset
om det oppumpede vand reinfiltreres eller udledes til recipi-
ent. Der er forskellige krav til analyse af det oppumpede
grundvand alt efter beliggenhed, lokale forhold og recipient-
forhold. Analyseprogrammet skal indeholde de parametre,
der er relevante for at sikre, at grundvandet ved recirkulation
eller eventuel udledning ikke forer til en forringelse af til-
standen eller hindrer senere malopfyldelse i grundvandsfore-
komster eller malsatte vandomrader.

Analyseprogram, behov for overvagning og de ovrige vil-
kar for grundvandssenkningerne fastsattes endeligt af Tkast-
Brande, Silkeborg og Viborg kommuner, der er myndighe-
der i forbindelse med tilladelse til grundvandssenkning,
reinfiltration udledning.

Eventuelt oppumpet vand fra grundvandssenkninger renses
inden udledning til vandleb for at sikre overholdelse af mil-

jekvalitetskrav og grensevardien for okker. Flowmangden
i udledningen tilpasses vandferingen pa udferelsestidspun-
ket og udledningspunktet erosionssikres for at hindre ero-
sion af bund og brinker og sedimentspredning til vandlebet.

3.8.9 Overfladevand
3.8.9.1 Eksisterende forhold

Der er gennemfert en vurdering af, om anlaegsarbejder og
udledning af regnvand fra regnvandsbassinerne kan forringe
tilstanden for de enkelte vandomrader og forhindre malop-
fyldelsen om god ekologisk og kemisk tilstand. Mal og
tilstand for vandomréderne fremgar af vandomradeplanernes
3. generation, med effektperiode fra 2021 til 2027.

Der vil ske udledning af vejvand til seks mélsatte vandleb,
henholdsvis Skygge A, Haller A, Tange A med tilleb Thor-
ning Kirk, Aresvad A, Gardsdal Bak og Trudskov Bak.

Skygge A, Haller A og Tange A har alle en darlig ekologisk
tilstand. Trudskov Bak har en ringe ekologisk tilstand, Are-
svad A en moderat gkologisk tilstand og Gardsdals Bk en
god gkologisk tilstand. Falles for alle vandlgbene er, at de
alle har en ukendt kemisk tilstand undtagen Tange A, der har
en ikke-god kemisk tilstand.

Slutrecipienten for alle vandlebene er henholdsvis Bjern-
holms Bugt, Riisgarde Bredning, Skive Fjord og Lovns
Bredning (vandomréde nr. 157), Hjarbaek Fjord (vandomré-
de nr. 158) og Randers Fjord, indre (vandomrade nr. 136).

Der er indsamlet eksisterende data for de vandleb, der ud-
ledes til samt udtaget vandprever til analyse af forskellige
miljofarlige forurenende stoffer, der er vurderet relevant
for udledning af vejvand fra udvalgte prevetagningsstatio-
ner. Derudover er vandpreverne blevet analyseret for ne-
ringsstofferne kvelstof og fosfor samt biologisk iltforbrug
(BI-5) og chlorid.

Derudover er der gennemfort feltundersegelser pé fisk, sma-
dyr (bentiske invertebrater), vandplanter og fysisk tilstand
pa et dekkende net af malestationer i samtlige bererte mal-
satte og §3-beskyttede vandleb af linjeferingen.

Ved genbesog af vandomradeplanerne 2021 - 2027 er til-
standen sarligt for den ekologiske tilstand for nationalt spe-
cifikke stoffer og den kemiske tilstand overgaet fra ukendt
til kendt tilstand. Kvalitetselementernes tilstandsandring
vurderes ikke at have betydning for de oprindelige vurderin-
ger af anleegsprojektet. Anlaegsprojektet er udformet saledes,
at der ikke sker forringelse eller hindring af senere mélop-
fyldelse i vandomraderne i anleegsperioden og driftsfasen.

Der er ved genbesoget af vandomradeplanerne 2021 - 2027
introduceret nye eller reviderede miljokvalitetskrav for en
rekke miljofarlige forurenende stoffer for vand, sediment og
biota. Anlegsprojektet medferer ikke, at der sker forringelse
eller hindring af malopfyldelse i de mélsatte vandomréader i
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anlegsperioden eller driftsfasen pa baggrund af de nye eller
reviderede miljokvalitetskriterier.

3.8.9.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der skal i forbindelse med anlaegsarbejderne udgraves regn-
vandsbassiner tat pd en rekke vandleb. Formalet med regn-
vandsbassinerne er dels at tilbageholde sé& stor en del af de
forureningskomponenter, der er i vejvandet som muligt, og
dels at udjevne afstromningen og sikre vandlebene mod
hydraulisk overbelastning, aget erosion og risiko for over-
svemmelse.

Generelt vil regnvandsbassiner blive etableret som vade,
teette bassiner med et permanent vandspejl, et vadvolumen
pa minimum 200 m3/red. ha og et stuvningsvolumen og et
droslet aflgb til nermeste recipient. Etablering af bassiner
tet pa vandleb samt etablering af afleb til recipient kan
medfere sedimentspild til vandlebene.

Der etableres afvaergeforanstaltninger, sa det sikres, at an-
leegsarbejderne ikke medferer en forringelse af tilstanden
eller hindring af mélopfyldelse i vandlebene. Der henvises
til punkt 3.8.9.4.

Ved anvendelse af entreprengrmaskiner kan der vere risi-
ko for utilsigtet spild eller uheld, der medferer udslip af
miljofarlige stoffer. Der stilles krav til entrepreneren om at
udarbejde en miljeberedskabsplan med beskrivelse af bl.a.
iverksattelse af sarlige foranstaltninger for at undgé sterre
spild, herunder krav til maskinel samt sikre, at der er opsam-
lingsudstyr pa og ved pladsen. Da uheld med oliespild ty-
pisk vil ske under selve anlegsarbejdet, er der mulighed for
at erkende problemet med det samme og straks iverksette
de nedvendige tiltag for at begreense forureningen. Eventu-
elle forureninger forventes derfor ikke at nd vandmiljeet, og
der vil derfor ikke ske en forringelse af vandkvaliteten i de
bererte vandleb.

Ved anlegsarbejderne kan der blive behov for at foretage
grundvandssenkninger og oppumpning af grundvand. Op-
pumpet grundvand vil blive nedsivet, udledt til recipient
eller opsamlet og ledt til offentlig kloak. Der henvises til
punkt 3.8.8.4.

Samlet vurderes det, at anlegsarbejderne ikke vil pavirke
den ekologiske tilstand for kvalitetselementerne bentiske in-
vertebrater, makrofytter, fisk samt den gkologisk tilstand for
nationalt specifikke stoffer. Det vurderes ligeledes, at der
ikke vil vere en pavirkning af den kemiske tilstand.

Anlagsarbejdet vurderes derfor ikke at forringe den nuva-
rende tilstand i de malsatte vandleb eller hindre senere mél-
opfyldelse.

Da pévirkningen fra anlegsarbejder ikke vil medfere en
forringelse af vandkvaliteten i de nerliggende vandleb, vil
nedstrems recipienter, bade vandleb og marine recipienter,
ligeledes ikke péavirkes negativt. Der vil derfor heller ikke

her ske en forringelse af tilstanden eller vere risiko for at
projektet medferer, at der ikke kan opnas malopfyldelse.

3.8.9.3 Pavirkning i driftsfasen

I driftsfasen vil vejvandet fra vejanlegget ledes til vade
regnvandsbassiner, som er dimensioneret til at forsinke og
rense vandet, inden der sker udledning til vandleb. Miljefar-
lige forurenende stoffer, organiske stoffer og naringsstoffer
vil 1 et vist omfang bindes til partikler i regnvandsbassiner-
ne og derved sedimenteres og forbliver eller nedbrydes i
regnvandsbassinerne. Rensegraden varierer for de forskelli-
ge stoffer.

Vandet fra vejen udledes via de vade regnvandsbassiner til
seks malsatte vandleb, henholdsvis Skygge A, Haller A,
Tange A med tillob Thorning Kirk, Aresvad A, Gardsdal
Bak og Trudskov Bak. Det udledte vejvand udger 0,10 % -
3,9 % af vandferingen i de malsatte vandleb, som vejvandet
udledes til.

Det er vurderet, at udledning af vejvand til de mélsatte vand-
lob ikke vil forringe den ekologiske tilstand for makrofytter,
fytobenthos, bentiske invertebrater, fisk samt nationalt spe-
cifikke stoffer eller den kemiske tilstand eller vil forhindre
maélopfyldelse om god ekologisk tilstand og god kemisk
tilstand.

For Trudskov Beak viser beregningerne dog, at den resulte-
rende koncentration af det nationalt specifikke stof chrom
i sediment overskrider miljokvalitetskravet. Tilsvarende er
gzldende for vanadium i Aresvad A. Der etableres afverge-
foranstaltninger, saledes at udledningen ikke medferer en
overskridelse af miljokvalitetskravet for chrom og vanadium
i sediment.

For de ferske vandomréder, der ligger nedstroms de vand-
omrader, hvortil der direkte udledes vejvand til, er det
vurderet, at udledningen af vejvand ikke vil forringe den
kemiske tilstand eller den ekologiske tilstand for nationalt
specifikke stoffer eller forhindre mélopfyldelse. Udledning
af vejvand vil ikke medfere malbare stigninger i koncentra-
tionerne af miljefarlige forurenende stoffer i vand, biota
eller sediment pé repraesentative overvagningspunkter, som
folge af at der vil ske en stor og umiddelbar fortynding af
det udledte vejvand nedstroms udledningspunkterne. Udover
fortynding vil der ogsa ske en omsaztning af de organiske
miljofarlige forurenende stoffer og en tilbageholdelse af
bade tungmetaller og organiske stoffer i sediment. Det er
endvidere vurderet, at det udledte vejvand ikke vil have en
pavirkning pa de biologiske kvalitetselementer i nedstroms
ferske vandomréder.

Slutrecipienterne er de marine vandomrader: Vandomrade
157 Bjernholms Bugt, Riisgédrde Bredning, Skive Fjord og
Lovns Bredning, vandomrade 158 Hjarbek Fjord og vand-
omrade 136 Randers Fjord, der ligger nedstroms de vand-
omrader, hvortil der direkte udledes vejvand. For de marine
slutrecipienter er det vurderet, at udledningen af vejvand
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ikke vil forringe den gkologiske tilstand for nationalt speci-
fikke stoffer eller den kemiske tilstand eller forhindre mal-
opfyldelse, da der pga. den store afstand og fortynding i de
ferske vandomrader opstrems de marine slutrecipienter ikke
vil vaere malbare forpgelser af koncentrationerne af nationalt
specifikke stoffer eller EU prioriterede stoffer i vand, biota
eller sediment i de marine slutrecipienter. Der vil hverken
vare overskridelser i udlebet eller pa repraesentative male-
punkter i de marine slutrecipienter. Da der i forbindelse
med projektet udtages store landbrugsarealer, der medforer
en nettoreduktion i kvelstofbelastningen af de marine slut-
recipienter er det vurderet, at udledningen af vejvand ikke
vil pavirke de biologiske kvalitetselementer fytoplankton,
rodfeestede planter og bentiske invertebrater.

De danske havomrader, der er dekket af havstrategidirekti-
vet, betegnes overordnet Nordseen og Osterseen. Limfjor-
den og Randers Fjord, der er slutrecipient for det udledte
vejvand, ligger i havomrédet Nordseen, som er omfattet af
Danmarks havstrategi. Det er vurderet, at udledningen af
vejvand ikke vil forsinke eller veere til hinder for opnaelse af
miljemalet om god miljetilstand i Nordseen.

Samlet set er det vurderet, at udledning af vejvand i driftsfa-
sen ikke vil medfere en forringelse eller hindre mélopfyldel-
se 1 de malsatte vandleb og slutrecipienter.

3.8.9.4 Afveergeforanstaltninger

Ved implementering af generelle tiltag som arbejdshegn,
geotekstil og halmballer vurderes anlag af bassiner og udleb
ikke at medfere en forringelse af den gkologiske eller kemi-
ske tilstand i vandlebene.

Ved anlaegsarbejder umiddelbart op til et vandleb skal der
etableres et arbejdshegn minimum 2 m fra vandlgbets krone-
kant for at sikre, at anlaegsarbejdet kun sker pa det planlag-
te areal. Desuden skal midlertidigt anlaegsarbejde i og ved
vandleb foretages sd skdnsomt som muligt, hvilket indebee-
rer, at der udlegges halmballer til opsamling af sediments-
pild og geotekstil pa ubevoksede skraninger, der minimerer
erosion.

Regnvandsbassinerne dimensioneres s& store, at mangden
af det vand, der udledes, vil udgere en begrenset del af
vandferingen i vandlebene. Aflgbet fra bassinerne reguleres
med en drosselledning. Det sikrer, at vandet fra bassinerne
udledes med en forsinkelse, der svarer til den naturlige
afstromning og derved ikke medferer erosion eller anden
fysisk pavirkning af vandlebene.

Regnvandsbassinerne dimensioneres i henhold til den bedst
anvendelige teknologi (BAT), s& indholdet af metaller og
andre miljefarlige stoffer fra vejen og trafikken renses sa
meget, at vejvandet, efter umiddelbar fortynding i udlebet til
vandlebene, ikke pavirker vandkvaliteten i vandlebene.

Alle regnvandsbassiner vil vare forsynet med en lukkeme-
kanisme ved udlebet, hvorved det bliver muligt at opsamle

eventuelle spildstoffer og miljefarlige stoffer i tilfelde af
uheld eller spild pd motorvejen inden udleb til vandleb eller
til nedsivning. Samtlige regnvandsbassiner etableres med
teet bund for at sikre, at der ikke sker nedsivning til grund-
vandet.

Regnvandsbassinerne etableres tidligt i anlegsperioden, og
hvor det ikke er muligt, etableres midlertidige bassiner til
feeldning af materialer og beskyttelse af vandomraderne
under den felsomme periode, hvor overjorden er blottet og
udsat for erosion.

Der bliver etableret et ekstra rensetrin som afvargeforan-
staltning pa tre regnvandsbassiner, som udleder til Trudskov
Bazk samt pa et regnvandsbassin, som udleder til Aresvad
A. Rensetrinet bestar af et filteranleg til efterpolering af
vejvandet. Filteranlaegget er i princippet et tort bassin, hvor
der pé bunden leegges en sandwichopbygning af sdkaldt fil-
termaterialer, hvor stofferne kan sorberes inden vandet via
dreen samles op og ledes til vandlebet.

Ved at indfere denne efterpolering vil den resulterende kon-
centration af chrom og vanadium i vand komme under den
i forvejen forekommende koncentration, og der vil ikke
forekomme en malbar foregelse af koncentrationen i vand-
fasen. Reduktionen vil betyde, at miljekvalitetskravene for
chrom og vanadium i sediment kan overholdes og med de
maéleusikkerheder der er angivet for chrom og vanadium i
sediment, vurderes der ikke at kunne forekomme malbare
foregelser af chrom og vanadium koncentrationen i sedi-
mentet som folge af udledning af vejvand. Med den valgte
losning vurderes det, at projektet ikke vil forringe tilstanden
eller hindre malopfyldelsen af den ekologiske tilstand for
Trudskov Beek samt Aresvad A.

3.8.10 Forurenede grunde
3.8.10.1 Eksisterende forhold

Anlagsprojektet ligger hovedsagelig i det abne land og pé-
virker primart landbrugsjord, idet opdyrkede arealer inddra-
ges i projektet.

Der er udarbejdet en flyfotoanalyse med det formal at iden-
tificere lavninger i landskabet som vandhuller eller aldre
grusgrave (fokusarealer), der gennem tiden er blevet op-
fyldt med jord eller eventuelt har varet anvendt som fyld-
plads/losseplads.

Der er indhentet oplysninger fra Danmarks Miljeportal
(2023) om forurenede og potentielt forurenede lokaliteter,
sékaldte V1 kortlagte og V2 kortlagte arealer jf. jordforure-
ningsloven samt oplysninger om omradeklassificerede area-
ler, der er en administrativ klassificering, der betyder, at
arealer inden for byzone betragtes som lettere forurenede.

Der er desuden indhentet supplerende oplysninger om resul-
tater af forureningsunderseggelser hos Region Midtjylland.
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3.8.10.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der skal handteres store maengder jord ved terrenregule-
ring for at etablere vejprofilet, der krydser gennem landska-
bet. Den primere jordhandtering vil forega i det abne land
og omfatte uforurenet jord, og jorden kan som udgangs-
punkt handteres frit uden anmeldelse og provetagning. Det
vurderes, at langt sterstedelen af linjeforingens forleb sker i
omréder, hvor jorden er uforurenet, og at der derfor kun for-
ventes at skulle hdndteres mindre mengder lettere forurenet
og forurenet jord, f.eks. hvor linjeforingen krydser eksister-
ende vejarealer og de enkelte steder, hvor forureningskort-
lagte ejendomme berores.

To forurenede lokaliteter bliver berert af vejanlegget. Beg-
ge lokaliteter er kortlagt pd vidensniveau 2. Jorden herfra
skal handteres og flyttes, og jordarbejdet skal anmeldes til
hhv. Silkeborg og Viborg kommuner, séledes at jorden hand-
teres efter geeldende regler.

I anlegsperioden kan der veare risiko for, at der sker spild
med olieprodukter ved tankning af entreprenermaskiner el-
ler ved spild og leekage fra mobile tanke eller hydraulikslan-
ger. Risikoen for forurening reduceres ved, at entreprener-
tanke etableres pa spildbakker eller opstilles i containere
med opsamling for samtidig at sikre mod pékersel.

Samlet vurderes det, at pavirkningen af spredning af forure-
net jord ved anlegsarbejderne samt pavirkningen af jorden
fra spild er ubetydelig.

3.8.10.3 Pavirkning i driftsfasen

Der skal ikke héndteres jord i driftsfasen. Der vil med nogle
ars mellemrum skulle opgraves og handteres mindre maeng-
der sediment fra regnvandsbassiner, som kan vere forure-
net. Dette bortskaffes til godkendt modtager.

Langs den nye motorvej vil jorden med tiden blive diffust
forurenet med tungmetaller, olieprodukter og tjeerestoffer
(PAH) fra trafikken. Jord inden for vejareal vil i fremtiden
blive betragtet som lettere forurenet vejjord.

Pévirkning af jord og grundvand ved spild af olie og andre
miljefremmede stoffer i forbindelse med uheld vurderes at
vaere begraenset, da handteringen vil ske i henhold til gal-
dende lovgivning og beredskabsplan.

Samlet vurderes det, at pavirkningen relateret til jord, jord-
forurening og risiko for spredning af forurening er ubetyde-
lig 1 driftsfasen.

3.8.11 Rastoffer, jordhandtering og affald

Anlagsprojektet vil kreve en stor maengde rastoffer og res-
sourcer, primeart sand og grus til opbygning af vejen, samt
beton, stdl, asfalt og andre materialer til broer og evrige
bygverker. Der vil ogsa blive genereret forskellige typer
affald, iser bygge- og anlagsaffald fra nedrivning af byg-

ninger, opbrydning af eksisterende veje og bygvarker samt
affald, der kan indeholde miljofarlige stoffer.

Den nye motorvej vil krydse fire ristofgraveomrader og ét
rastofinteresseomrade, der vil blive pévirket direkte af vej-
anlegget. De fire rastofgraveomrader er beliggende i hen-
holdsvis Nr. Knudstrup, Skelhgj Syd og Nord samt Skelhgj
Midt. Rastofinteresseomradet er beliggende i Trehuse.

Det betyder, at de berorte arealer, der ikke er udgravet
inden anlaegsarbejderne, ikke kan udnyttes til rastofindvin-
ding. Mengden af rastoffer, der ikke vil kunne udnyttes,
athaenger af omfanget af det areal, som pavirkes.

3.8.11.1 Pavirkning i anleegsperioden

Det er estimeret, at der skal anvendes ca. 1,3 mio. m3 sand
og grus til opbygning af vejkassen samt til erstatningsfyld,
hvor det er nedvendigt at opgrave ustabil jord. Desuden skal
anvendes en rekke gvrige materialer til bygvarker og vej-
anleg, herunder serligt beton, armeringsstal og asfalt. For-
bruget af sand og grus til anleg af en ny motorvej udger
ca. 15 % af den é&rlige indvinding i Region Midtjylland,
men ca. 48 % af den arlige indvinding i de tre narmeste
kommuner; Ikast-Brande, Silkeborg og Viborg. Der vurderes
samlet at vare tale om en omfattende pavirkning pa de
ikke-fornybare réstoffer. Forbruget af de ovrige ressourcer
vurderes at vere mindre.

Vejprojektet vurderes at medfere en omfattende pavirkning
pa rastofgraveomradet Nr. Knudstrup og en moderat pavirk-
ning pé rastofgraveomraderne Skelheje Syd og Nord. Pa-
virkningen pa rastofgraveomradet Skelhgj Midt og rastofin-
teresseomradet Trehuse vurderes at veere mindre til moderat.

I projektet soges indarbejdet sd meget projektjord som mu-
ligt i vejanlaegget. Dette sparer bade ressourcer og transport.

I anleegsperioden genereres forskellige affaldstyper, primaert
i form af bygge- og anlagsaffald fra nedrivning af bygnin-
ger, opbrydning af eksisterende veje, der skal erstattes af
nye eller omlaegges samt nedrivning af eksisterende bygveer-
ker. S& store mangder bygge- og anlegsaffald som muligt
skal enten anvendes direkte eller anvendes efter nedknus-
ning eller lignende, sé ressourceforbruget begranses.

Affald, der kan indeholde miljefarlige stoffer, skal bortskaf-
fes til godkendte modtageanleg. Overholdes de galdende
regler for affaldshandtering, vurderes det, at pavirkningen pa
miljeet er ubetydelig.

3.8.11.2 Pdvirkning i driftsfasen

I forbindelse med almindelig drift og vedligehold af en ny
motorvej vil der lebende veare et mindre forbrug af mate-
rialer i form af sand, grus, asfalt og stil/metal og dertil
bortskaffelse og genanvendelse af mindre mengder affald
fra udskiftning af slidbaner og evrigt vedligehold af broer,
veje og vejudstyr.
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Réstofforbruget og affaldsmaengderne knyttet hertil vurderes
at veere ubetydelige.

3.8.12 Arealindgreb og ledninger
3.8.12.1 Pavirkning af arealer

Motorvejen vil gennemskere og opdele en reekke landbrug-
sejendomme, sd landbrugsarealer, der er tilknyttet samme
ejendom, kommer til at ligge pa hver sin side af motorve-
jen. I forbindelse med ekspropriationerne vil Vejdirektoratet
forsoge at gennemfore jordfordelinger i samarbejde med
lodsejerne, s& de enkelte landbrugsejendommes jordlodder
s vidt muligt samles pa samme side af motorvejen.

3.8.12.2 Pavirkning af ledninger

Sterre ledninger i og i narheden af motorvejsprojektet er
blevet kortlagt, og omleegning af ledninger vil ske efter dia-
log og aftale med ledningsejerne i projekteringsfasen.

Der forlgber en gastransmissionsledning og en olieledning
fra syd i Ikast-Brande Kommune til nord i Viborg Kommu-
ne. De to ledninger ligger inden for undersegelseskorridoren
fra Grenhgj til Ravnstrup, og igen ved Rogenstrup. Der
er flere hgjspendingsledninger inden for undersogelseskor-
ridoren. I den nordlige ende, er der et 100 kV luftkabel, der
krydser undersagelseskorridoren ved Kirkebak og igen ost
for Kistrup.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler og rer, fx
tele- og fiberkabler, som ogsa vil blive kortlagt og handteret
i den kommende projekteringsfase i samarbejde med de en-
kelte ledningsejere.

3.8.13 Stajisoleringsordningen

Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeisole-
ring af serligt stojramte helarsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de
boliger, der omfattes af denne pé baggrund af et sarskilt
administrationsgrundlag. Stgjisolering af boliger vil typisk
omfatte forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stgjniveau fra vejanlaegget. Ud-
pegningen sker ud fra facadestgjberegninger pa baggrund af
forholdene 12 méneder efter, at det pageldende vejanleg er
taget i brug. Anlagget betragtes som taget i brug, nar det
udbyggede vejanleg er abnet for trafik i alle spor.

Ordningen vil ophere 60 méneder efter ibrugtagning af det
udbyggede vejanlag.

4. Anlzeg af motorvej mellem Give og Billund Vest

4.1 Beskrivelse af anlaegsprojektet

Anlagsprojektet omfatter en ca. 18 km lang motorvej med
to kerebaner og nedspor i hver retning fra Grindstedvej vest

for Billund til rute 18 Midtjyske Motorvej ved Give. Det
foreslas, at motorvejen starter ved Grindstedvej (rute 28/30)
vest for Billund i syd og gér i et kurvet forleb nord om
Billund gennem Bastlund Krat. @st for Uhe krydser linjefa-
ringen Bredsten Landevej (rute 473) og Lindeballe Bak,
hvorfra den forleber mod nordest og rammer eksisteren-
de Farrevej (rute 30). Herfra foreslas det, at eksisterende
Farrevej udvides til motorvej frem mod eksisterende tilslut-
ningsanleg ved rute 18, Midtjyske Motorvej. Udvidelsen af
Farrevej vil skulle ske mod nordvest. Som en del af anlaegs-
projektet foreslas det, at der anlegges to tilslutningsanleg
med ramper pa streekningen, der leder trafikken til og fra de
store krydsende veje. Ved Grindstedvej i syd og Give i nord
foreslas det, at der bygges overgangsstreekninger fra den nye
motorvej til eksisterende vejanleg.

Det ene af de nye tilslutningsanlaeg foreslas etableret ved
Billundvej/Billund Lufthavn, hvor Billundvej vil skulle for-
leegges over en streekning, og der etableres en ny forbindel-
sesvej til Lufthavnsve;.

Det foreslas endvidere, at det andet tilslutningsanleg etab-
leres ved, at det nuverende tilslutningsanlaeg pa motortra-
fikvejen ved Tykhgjetvej/Give S ombygges til motorvejs-
standard, og Tykhgjetve] omlegges pa en kort straekning
omkring motorvejen.

Det foreslés desuden, at der anlegges en samkerselsplads
mod nord for Tykhgjetve;j.

Den nuvearende jernbane Vejle — Holstebro foreslas omlagt
pa en ca. 1 km lang streekning og feres over motorvejen pa
en ny jernbanebro.

Anlagsprojektet planlegges anlagt i to etaper. Etape 1
omfatter udbygningen af den nuvarende motortrafikvej pa
strekningen fra Rute 18 ved Give til syd for Omme A, samt
forleegningen af Billundvej og etablering af en ny forbindel-
sesvej mellem forlagte Billundvej og Lufthavnsvej. Etape 2
omfatter anleg af motorvej i nyt trace fra syd for Omme A
til Grindstedvej ved Billund.

4.1.1 Lokale veje og stier

Det foreslas, at folgende veje fores pa tvaers af motorve-
jen; Stilbjergvej, Billundvej, Geadsbelvej, Bredsten Lande-
vej, Privatvej ved Omme A, Munkholmvej, Tykhojetvej,
@sterhovedve;.

Nye adgangsforhold og forlegning af kommunevejen er
skitseret, men foreslds at blive fastlagt i anlaegsperioden i
dialog med de berorte lodsejere, samt Billund Kommune og
Vejle Kommune.

4.1.2 Bygveerker

Som en del af anlegsprojektet foreslas det, at der etableres
en ny landskabsbro over Omme A. Den nye bro skal bare
de sydgidende baner pa motorvejen, mens den nuvearende
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bro fremover vil blive brugt til de nordgéende baner pa
motorvejen. Ligeledes foreslas det, at der etableres mindre
broer over de gvrige vandleb pa streekningen.

Det foreslds desuden, at der etableres bygverker ved de
to planlagte tilslutningsanleeg, ved jernbanens krydsning af
motorvejen samt ved alle skeerende lokalveje.

Endelig foreslas det, at der etableres to sterre bygvarker til
faunapassager.

4.1.3 Stgjreducerende tiltag

Motorvejsstrekningen forlaber gennem &bent landskab. Der
vil pé streekningen vaere enkeltliggende boliger, der vil blive
stojbelastede.

Det foreslds, at der etableres en ordning, hvor stgjramte
boliger vil kunne soge tilskud til stgjisolering, svarende til
stejisoleringsordningen i en reekke andre anlaegsprojekter.

4.1.4 Vejafvanding

Dele af streekningen ligger i omrader med szrlige drikke-
vandsinteresser (OSD) samt indvindingsoplande uden for
OSD. Det foreslés, at der etableres kantopsamling, hvorfra
vejvandet bliver ledt i et lukket system til rensning i regn-
vandsbassiner. P4 de dele af streekning, der er beliggende
uden for OSD og indvindingsoplande, foreslds det, at vej-
vandet vil blive ledt til grofter eller trug og opsamlet og
renset i regnvandsbassiner.

Vejvandet vil - efter rensning i regnvandsbassiner - blive ud-
ledt til recipient eller nedsivet i nedsivningsbassiner. Regn-
vandsbassinet med udleb til Stilbjerg Beek suppleres med en
filterlesning for yderligere reduktion af sediment for at sikre
overholdelse af miljokvalitetskrav for nikkel i sediment.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udleb og af-
spaerringsmulighed, sd eventuelt olie- eller kemikaliespild
pa vejarealet vil kunne tilbageholdes i bassinerne for at hin-
dre udleb til recipient.

Den konkrete miljovurdering af projektet gennemgés under
pkt. 10 om milje— og naturmaessige konsekvenser.

4.2 Trafikale forbedringer

En fremskrivning af trafikmodelberegningerne fra ar 2030
til ar 2040 med den generelle forventede trafikvakst for
motorvejsnettet vil give en forventet fremtidig trafik pa den
nye motorvej pad mellem 13.600 og 16.600 keretojer i et
hverdagsdegn.

Trafiktellinger fra februar 2025 viser, at der kerer mellem
11.000 og 12.000 keretajer pa streekningen.

Det nye vejanlaeg vil generelt forbedre fremkommelighed pa

strekningen, og desuden lese lokale fremkommelighedsud-
fordringer pé vejnettet nord for Billund Lufthavn.

4.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar det, at ejendomsretten er
ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifelge
lov og mod fuldstendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er
nedvendige for projektet, kan foretages i henhold til regler
om ekspropriation til statslige vejanlaeg i §§ 96-98 i lov om
offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april
2024 (herefter vejloven).

Det folger af vejlovens § 95, stk. 1, at ekspropriation til
statsveje sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtge-
relse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriationspro-
cesloven). Ved erstatningsfastsattelsen finder § 103 i vejl-
oven anvendelse.

Der kan palegges vejbyggelinjer, udferes forundersogelser,
ske fremrykket ekspropriation mv. i overensstemmelse med
reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer defi-
neres som en sikringslinje med vejmyndigheden som patale-
berettiget, som indebarer begreensninger i ejerens eller an-
dre rettighedshaveres raden over et narmere defineret areal,
jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myndighed,
der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr.
1.

Der skal erhverves arealer til selve vejanlegget, men ogsa
til anleeg af nye adgangsveje, forleegning af eksisterende og
etablering af nye lokalveje, samt etablering af grefter, regn-
vandsbassiner, erstatningsnatur og projektspecifik rastofind-
vinding (sidetag).

Der vil ogsa vare behov for at kunne anvende arealer mid-
lertidigt i anlegsperioden. Da det nye vejanlaeg etableres
i abent land pa landbrugsarealer og naturarealer, vil det
vere nodvendigt at etablere midlertidige adgangsveje langs
anlegsarbejdet for at kunne héndtere og bringe materialer
rundt i projektet. Desuden vil der blive brug for arealer ved
etablering af de to bygverker og de evrige bygverker pa
streekningen. Endelig vil der ogsa skulle etableres hovedar-
bejdspladser til anlagsarbejdet. Arbejdsarealerne vil blive
brugt midlertidigt i anlaegsperioden, hvorefter de leveres til-
bage til ejerne.

Det forventes, at der skal erhverves ca. 150 ha til selve
anlegsprojektet og ca. 55 ha til midlertidige arbejdsarea-
ler. Derudover skal der erhverves ca. 20 ha til etablering af
erstatningsnatur for beskyttede naturtyper samt ca. 35 ha til
ny habitat for birkemus. Omkring 110 ejendomme forventes
berort af ekspropriation i forskelligt omfang. Det estimeres,
at ca. 20-25 ejendomme kan blive totaleksproprieret.
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Det er forudsat, at flytning og omlaegning af ledninger til
placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pagaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige eller
permanente anlaeg for palag af servitutter mv. udmaéles efter
geeldende regler og praksis af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven
og vejloven.

4.4 Miljemzessige vurderinger
4.4.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direktivet),
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet),
er, for sd vidt angar statslige vejanleg og dertil knyttede
projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af 8.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv., jernba-
neloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-
direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havne-
projekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om a&ndring
af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse
om overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse
ved vurdering af virkning pd miljeet (VVM) samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sa vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 469 af 8. maj 2024
(herefter benavnt one stop shop-bekendtgerelsen).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller andring af statslige vejanlaeg og dertil knyt-
tede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Afvejlovens § 17 g, stk. 6, felger, at miljekonsekvensvurde-
ringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige direk-
te og indirekte indvirkninger pé folgende faktorer: 1) befolk-
ning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed
med sarlig vegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i
henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljoet som fol-
ge af projektets sirbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det padgaeldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleeg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pa miljoet, kree-

ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljoet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever Vejdi-
rektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnér tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkelthe-
der bemyndiges transportministeren til at gennemfere et
anlegsprojekt 1 overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljekonsekvensvurdering. Det pahviler Vej-
direktoratet at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet hol-
des inden for rammerne af de miljomessige undersagelser.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anleegsperioden vae-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens §
17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de fornedne miljomassige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at {4 vaesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljgmyndighed i forhold til vurdering og
administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet 1 anlaeegsperioden, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere til skade
for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemferes supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pé
vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i
forhold til projekter (eendringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samordnede
procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering efter
reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter
regler, der implementerer habitatdirektivet eller Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november
2009 om beskyttelse af vilde fugle (herefter fuglebeskyttel-
sesdirektivet). Veasentlighedsvurdering og eventuel konse-
kvensvurdering indgér i miljekonsekvensrapporten. Projek-
ter, der vedtages ved anlegslov, er ikke omfattet af one
stop shop-bekendtgerelsen, men rapporten skal leve op til
de indholdsmassige krav i VVM-direktivet, fuglebeskyttel-
sesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omré-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en vasentlighedsvurdering
med det formal at vurdere, om projektet kan pavirke et
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Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det i vaesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrédes bevarings-
malsatning veesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet veasentligt skader et
Natura 2000-omrade (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gelder en
generel beskyttelse af bilag [V-dyrearter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gelder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pagaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdirek-
tivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for sd vidt omradebe-
skyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlaegslov
ikke er omfattet af bekendtgerelsen, implementeres visse
dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved
anleegsloven for det pageldende projekt, herunder habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3.

4.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov vil transportmini-
steren blive bemyndiget til at gennemfore anlagsprojektet
i overensstemmelse med lovforslagets § 2, jf. bilag 2, pro-
jektbeskrivelsen i dette lovforslag og miljekonsekvensrap-
porten.

Projektet er miljevurderet og forberedt til at kunne vedta-
ges af Folketinget ved anlegslov i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til
formdl at sikre et hojt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljeet.

Projektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet

i de miljomassige undersggelser, dvs. miljekonsekvensrap-
porten. Omlagning af jernbanen Vejle — Herning pa en ca.
1 km streekning er omfattet af miljokonsekvensvurderingen
for det samlede anlagsprojekt nevnt i § 2, stk. 1, og folger
derfor reglerne i vejlovens kapitel 2 a.

Anlegsprojektet vil skulle gennemferes inden for rammerne
af miljekonsekvensvurderingen, jf. lovforslagets § 4. Det
vil pahvile Vejdirektoratet som anlegsmyndighed at sikre,
at projektets indvirkninger p& miljeet holdes inden for ram-
merne af miljekonsekvensvurderingen.

Projektet vedtages af Folketinget pa baggrund af den gen-
nemferte miljekonsekvensvurdering. 1 anlegsloven beskri-
ves selve anlegsprojektet med en nedvendig grad af fleksi-
bilitet, hvor bl.a. mindre detaljebeslutninger i projektet forst
vil vaere mulige at fastleegge i den efterfolgende fase. Det
kan eksempelvis vare endelig udformning af adgangsveje,
som vil ske i dialog med de bererte lodsejere.

Efter vedtagelse af anlagsloven, og for anlaegsarbejdet pa-
begyndes, vil der blive igangsat en projektering af alle tek-
niske og udfarelsesmassige forhold i vejprojektet. Vejdirek-
toratet vil pa4 denne baggrund sege tilladelser fra den kom-
petente miljemyndighed pa baggrund af et detailprojekteret
anleg. Den kompetente miljemyndighed vil i denne proces
pase, at geldende regler iagttages og vil dermed sikre, at der
ikke vil ske forringelse af f.eks. mélsatte grundvandsfore-
komster og overfladevandomrdder samt evrige nedvendige
miljeforhold, der vil kraeve tilladelser efter natur- og milje-
lovgivningen

Loven vil pa nogle punkter fravige bestemmelser i den al-
mindelige plan, milje- og naturlovgivning, som indeholder
umiddelbart geldende forbud mod endring af tilstanden,
etablering af varige fysiske anlaeg eller stiller krav om for-
udgaende tilladelse eller godkendelse, for sidanne anleg
kan etableres eller anvendelsen af arealet &ndres, jf. lovfor-
slagets § 6.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med geldende vandplanlaegning og havstrategi.

Pa baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlagspro-
jektet neevnt i § 2 er det vurderingen, at gennemforslen af
projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godkendelse af
projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Der
henvises desuden til punkt 4.10.

Der er konstateret vasentlig pavirkning af bilag I'V-arten
birkemus i forbindelse med projektet i form af tab af birke-
musens yngle- og rastesteder ved Uhe Mark og Béstlund
Krat, da der er videnskabelig usikkerhed om funktionalite-
ten af athjelpende foranstaltninger for birkemus, specifikt
om funktionaliteten af erstatningsbiotoper som yngle- og ra-
steomrader og faunapassager. I henhold til habitatdirektivets
artikel 12, stk. 1, litra d, er der forbud mod beskadigelse el-
ler odeleggelse af yngle- og rasteomréder. Dette indeberer,
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at anlegsprojektet kun kan gennemferes, hvis betingelserne
i habitatdirektivets artikel 16, stk. 1, er opfyldt.

4.4.2.1 Vurdering af betingelser for fravigelse efter habitat-
direktivets artikel 16, stk. 1

Habitatdirektivets artikel 12 kan i henhold til direktivets
artikel 16, stk. 1, litra ¢, kun fraviges i de tilfaelde, hvor
der foreligger bydende nedvendige hensyn til vasentlige
samfundsinteresser, og hvor der ikke findes andre brugbare
alternativer. Det er endvidere en betingelse, at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af bestandens bevaringsstatus i
dens naturlige udbredelsesomrade.

Anlegsprojektet er omfattet af Infrastrukturplan 2035, og
indgar som en del af en fremtidig vestlig korridor for en se-
nere videreforelse af motorvejen til Haderslev, hvor den skal
tilsluttes den nuvarende motorvej, E20 Senderjyske Motor-
vej. Stakningen Give - Billund Vest vil sdledes vare en
forudsetning for en fremtidig sammenhangende midtjysk
motorvejskorridor, der kan aflaste til den nuvarende motor-
vej 1 Ostjylland, E20/E45. En vestlig motorvejskorridor vil
fungere som en alternativ rute til Qstjyske Motorvej, der har
vaesentlige kapacitetsproblemer, og dermed gere det samle-
de vejnet mere robust.

Motorvejsstraekningen fra Give til Billund Vest vil ogsé ha-
ve en vasentlig regional betydning og sikre en hurtig og
robust transportforbindelse til Billund Lufthavn, der er Dan-
marks naststerste lufthavn med bade en betydelig passager-
trafik og fragttrafik.

Det er derfor vurderet, at anlaegsprojektet er samfundsmaes-
sigt nedvendigt.

Vejdirektoratet har igennem en arreekke belyst forskellige
linjeforinger til en ny nord-sydgdende midtjysk motorvejs-
korridor gennem en rakke strategiske undersegelser og tra-
fikale beregninger mv.

For delstraekningen mellem Give og Billund er to principielt
forskellige linjeferinger undersegt ved miljekonsekvensvur-
deringen i 2020, dels en linjeforing ost om Billund, dels
en linjeforing vest om Billund. Begge linjeforinger vil kree-
ve en fravigelse efter habitatdirektivets artikel 16. Det er
vurderet, at de estlige linjeforinger ikke udger brugbare
alternativer, bl.a. pad grund af at adskillige lokaliteter med
kendte forekomster af birkemus vil blive pavirket, og at en
videreforelse af en estlig linjeforing mod syd vil vaere ud-
fordret natur- og kulturinteresser, der giver svare bindinger
for vejens trace.

Linjeforingen vest om Billund er politisk besluttet og er
lagt under hensyn til opfyldelse af vejanleggets formal,
kerekomfort og sikkerhed, under sterst muligt hensyn til
terrenmassige forhold samt beboelse (ekspropriation og
stejpavirkning) og natur- og kulturinteresser i forbindelse
med miljekonsekvensvurderingen.

Det er vurderet, at det ikke er muligt at laegge vejtraceet
udenom de kortlagte birkemuslokaliteter, idet det vil skabe
et uhensigtsmaessigt forleb 1 forhold til bl.a. arealindgrebet,
vejtracering og muligheden for en eventuel fremtidig vide-
reforelse af motorvejen mod syd. Der vil desuden vare
vasentlige konflikter med natur- og kulturinteresser, herun-
der yderligere birkemuslokaliteter samt private ejendomme i
omradet.

Det er desuden vurderet, at der ikke findes alternative for-
slag til udformningen af motorvejen i birkemuslokaliteter-
ne ved etablering af landskabsbroer, der ferer motorvejen
over eller en tunnel under birkemushabitaterne. Begge disse
losninger vil i anlaegsperioden have sterre visuelle pavirk-
ninger, storre stejudbredelse, en foreget klimabelastning,
og birkemushabitaterne vil blive pévirket i tilsvarende eller
storre omfang, i forhold til den valgte losning.

Det er derfor vurderingen, at anlagsprojektet sker af hen-
syn til vaesentlige samfundsmassige interesser, er samfunds-
maessigt nedvendigt, og at der ikke findes brugbare alterna-
tiver til linjeforingen vest om Billund i det fastlagte tracé.

Birkemusen er listet som sérbar pd den danske redliste. Pro-
jektet vil pavirke birkemusen inden for lokale omrader. Det
er vurderingen, at fravigelse af artikel 12 ikke vil hindre op-
retholdelse eller genopretning af bevaringsstatussen for bir-
kemus i dens naturlige udbredelsesomrade, se punkt 10.7.4.

Kompensationsforanstaltninger er ikke obligatoriske i for-
bindelse med fravigelse, men de kan anvendes for at kom-
pensere for specifikke negative virkninger pa et yngle- eller
rasteomrade. Det er derfor indarbejdet i projektet, at anlegs-
myndigheden etablerer en raeekke foranstaltninger og tiltag
for at kompensere for projektets pavirkning af den lokale
bestand af birkemus ved Uhe Mark og Bastlund Krat i form
af tab af raste- og ynglesteder.

Der udlegges erstatningshabitater for de arealer med leve-
steder, der fjernes permanent og levesteder der opsplittes af
projektet. Arealer med levesteder med hgj kvalitet erstattes
i forholdet 1:4, mens arealer med levesteder i lav kvalitet
erstattes i forholdet 1:2. T alt udlaegges ca. 24.3 ha erstat-
ningshabitat. Erstatningshabitater udlegges to &r for, de ek-
sisterende levesteder pabegyndes nedlagt. Ved Uhe Mark
udlegges et nyt birkemushabitat i tilknytning til det eksi-
sterende levested og pa begge sider af vejanlaegget. Erstat-
ningslevestederne forbindes pa tvars af motorvejsanlegget
med en faunabro (A1F) og en mindre faunapassage (Bl),
s& omraderne kan fungere som naturlige spredningskorrido-
rer. Ved Béstrup Krat udlegges erstatningshabitaterne ho-
vedsageligt inden for omrader der i forvejen er vurderet
at veere levested. Der etableres en faunabro (A2F) pé area-
let med plantageskov i tilknytning til nuvarende levested
og erstatningshabitater, s& der sikres sammenhang mellem
arealerne pa begge sider af vejanlegget.

Pa den baggrund er det vurderingen, at betingelserne i habi-
tatdirektivets artikel 16, stk. 1, er opfyldt i forbindelse med
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projektet, og at gennemforslen af projektet derfor kan ske
inden for rammerne af bestemmelsen. EU-Kommissionen
vil blive underrettet om fravigelsen i forbindelse med Milje-
styrelsens rapportering til kommissionen i henhold til artikel
16, stk. 2.

4.5 Forholdet til anden lovgivning
4.5.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som folge af gel-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en raekke vasentlige bestemmelser,
der efter geldende ret foreskriver krav om godkendelse,
tilladelse eller dispensation, ny eller @ndret planlegning
mv., hvis der skal gennemfores fysiske indgreb i natur og
landskabet, og som er nedvendige for at realisere et projekt
som det omhandlede, herunder foretages andringer af til-
standen pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer
og gennemfore afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur-
og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pa projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af § 35, stk. 1 i lov om planlegning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 572 af 29. maj 2024 (herefter planloven),
vil etablering af visse dele af et anlaegsprojekt beliggende
i landzone krave en landzonetilladelse. Herudover vil der i
nogle tilfzelde opsta behov for endringer i kommune- og lo-
kalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokal-
planer indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer,
@ndringer i eksisterende planlegning og dispensation fra
eksisterende planlegning.

Det folger endvidere af § 8, stk. 1, i lov om forurenet jord,
jf. lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter
jordforureningsloven), at nér en ejendom er forureningskort-
lagt, skal kommunalbestyrelsen give tilladelse til ndret are-
alanvendelse.

Yderligere folger det af § 24 i jernbaneloven, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 1091 af den 11. august 2023, at der ikke uden
infrastrukturforvalterens tilladelse mé foretages disposition-
er 1 nerheden af infrastrukturforvalterens omrade, samt at
lovens § 34, stk. 3, at der ikke uden tilladelse fra transport-
ministeren ma opfares ny bebyggelse og anleg af blivende
art pa arealer beliggende inden for byggelinjer, der er udlagt
for at sikre baneanlaeg.

Derudover er der i kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 927 af 28. juni 2024 (herefter natur-
beskyttelsesloven) fastsat en raekke forbud mod tilstandsaen-
dringer eller bebyggelse inden for bl.a. felgende bygge-
og beskyttelseslinjer: sg- og a-beskyttelseslinjen (naturbe-

skyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelses-
lovens § 17), fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslo-
vens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens §
19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstands-
@ndringer af bla. felgende naturtyper: naturlige seer, be-
skyttede vandleb, heder, moser, ferske enge og biologiske
overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af
et anlegsprojekt, der berorer de navnte arealer, beskyttel-
seslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbeskyttelses-
lovens §§ 65, stk. 1 og 2, forudsette dispensation, eventuelt
indeholdende vilkar om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller
erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
er miljoministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt be-
kendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse af
offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. i det &bne land
(vej- og el-bekendtgorelsen), der er udstedt i medfer af na-
turbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anleg, der
placeres i det &bne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsetter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og
24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om ned-
leeggelse af veje og stier, herunder regler om, at der forud
for nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrel-
sen, der kan nedlaegge forbud mod nedleggelse af veje og
stier.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, palegger medlemslandene at
bevare en reekke arter og naturtyper, som er sjaldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgar i det
sammenhangende europziske, okologiske netvaerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der ma ikke ivaerksattes projekter, der kan skade et Natura
2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfalde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, galder en
generel beskyttelse af bilag I'V-arter og deres levesteder
ogséd uden for Natura 2000-omraderne. Det samme geelder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter nevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsé uden for Natura 2000-omréderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik p& eksempelvis at varetage
vasentlige samfundsmaessige interesser forudsatter, at der
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ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pagaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i ovrigt til pkt. 12 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forseetligt mé
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgéar det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke m& beskadiges eller edeleg-
ges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomraders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgar af lov om jagt- og vildt-
forvaltning, jf. lovbekendtgerelse nr. 639 af 26. maj 2023
(herefter jagt- og vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk. 1 og
2,0g § 7, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(herefter artsfredningsbekendtgerelsen) fastsztter regler om
fredning af narmere bestemte dyr, herunder fugle og plan-
ter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter
og fugle, der indgar i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 og 2, § 6 0g § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr
og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens kapitel
2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbestemmelser-
ne, seges om dispensation fra den relevante myndighed, som
er Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vandmilje.

Det fremgar af rastoflovens § 7, stk. 1, at erhvervsmaessig
indvinding af rastoffer og etablering af anleg pa indvin-
dingsstedet til brug for indvindingen kun ma ske efter tilla-
delse fra regionsradet.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veasentlige bevaringsvardier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planlegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver i kapitel 8 og 8 a et generelt forbud mod at foretage
tilstandsendringer af fortidsminder og beskyttede sten- og
jorddiger. Kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen)
kan i serlige tilfeelde dispensere fra forbuddet om tilstands-
@ndringer i fortidsminder. Ved dispensation kan der stilles
vilkar om, at der foretages arkaologiske underseggelser, for
anleegsarbejdet kan sattes 1 gang. Hvis der ved jordarbejde
findes fortidsminder, skal arbejdet standses, og Kulturmini-
steren eller det narmeste statsanerkendte kulturhistoriske
museum skal kontaktes. Kulturministeren (ved Slots- og
Kulturministeriet) eller museet beslutter snarest efter hen-
vendelsen, om arbejdet kan fortsette, eller om der skal

foretages arkaeologiske undersggelser. Hvis der skal foreta-
ges arkeologiske undersogelser, kan anlegsarbejdet forst
fortsaette, nar undersogelserne er gennemfort, om Kulturmi-
nisteren (ved Slots- og Kulturministeriet) eller det statsaner-
kendte museum har frigivet omradet. Kommunalbestyrelsen
kan desuden i serlige tilfelde dispensere fra forbuddet mod
tilstandsaendringer i beskyttede sten- og jorddiger. Ved dis-
pensation kan der bl.a. stilles vilkdr om, at der etableres
erstatningsdiger.

Lovbekendtgerelse nr. 116 af 6. februar 2020 om landbrug-
sejendomme (herefter landbrugsloven) indeholder bl.a. reg-
ler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg pé area-
ler, der er pélagt landbrugspligt, kan landbrugspligten ophae-
ves efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5.

Det folger af byggelovens § 16, jf. lovbekendtgerelse nr.
1178 af 23. september 2016, at nedrivning af bebyggelse
kraever tilladelse fra kommunalbestyrelsen. Opferelse af be-
byggelse til brug for anlegsprojektet er undtaget fra krav
om indhentelse af byggetilladelse jf. § 4, stk. 1, nr. 1, i
bekendtgerelse nr. 1399 af 12. december 2019 om bygnings-
reglement 2018.

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, fastsztter miljeministeren bl.a. regler,
der fastlegger og angiver konkrete miljomél og indsatspro-
grammer for hvert vandomrédedistrikt med henblik pa opné-
else af miljemalene, herunder med henblik pa at forebygge
forringelse af og opnd god tilstand for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23.
oktober 2000 om fastleggelse af en ramme for Fellesska-
bets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedi-
rektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13. juni
2023 om indsatsprogrammer for vandomréader (herefter ind-
satsbekendtgerelsen), at myndigheder kun kan treffe afge-
relse, der indebarer en direkte eller indirekte pavirkning af
et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst, hvor
miljemalet ikke er opfyldt, hvis afgerelsen ikke medferer en
forringelse af overfladevandomradets eller grundvandsfore-
komstens tilstand og ikke hindrer opfyldelse af det fastlagte
miljemal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlag-
te foranstaltninger. Lov om vandplanlegning med tilherende
bekendtgerelser gennemforer veesentlige, men ikke alle, dele
af vandrammedirektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i lov
om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 1093 af 11.
oktober 2024 (herefter miljobeskyttelsesloven) give tilladel-
se til, at spildevand tilferes havet, seer og der. Det fremgér
af § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024
om spildevandstilladelser mv. efter miljebeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstas regnvand
fra tagarealer og andre helt eller delvist befaestede arealer,
herunder jernbaner, séfremt det ikke indeholder andre stof-
fer, end hvad der sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
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med afstremning fra sddanne arealer eller har en vasentlig
anden sammensatning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljebeskyttelses-
lovens § 19 give tilladelse til, at stoffer, produkter og ma-
terialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
nedgraves i jorden, udledes eller oplaegges pa jorden eller
afledes til undergrunden.

Det folger af § 17 i lov om vandleb, jf. lovbekendtgerelse
1217 af den 25. november 2019, at vandleb kun ma regule-
res efter vandlgbsmyndighedens bestemmelse. P tilsvaren-
de made kraver det i henhold til § 21 vandlebsmyndigheden
godkendelse til at anleegge nye vandleb. Vandlebsmyndig-
heden og anleegsmyndigheden forhandler i henhold til § 64,
stk. 2, hvilke foranstaltninger, der skal traeffes af hensyn til
afvandingsforholdene.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1.
februar 2024 (herefter havstrategiloven), implementerer Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. ju-
ni 2008 om fastleggelse af en ramme for Fallesskabets
havmiljepolitiske foranstaltninger (herefter havstrategidirek-
tivet). Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige,
regionale og kommunale myndigheder ved udevelse af be-
fojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de miljomal,
der er fastsat i havstrategien.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der treffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsé
veare fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

4.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Efter vedtagelsen af dette lovforslag vil anlegsloven udgere
det fornedne retsgrundlag for, at transportministeren ved
Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,
som er en forudsetning for at gennemfore projektet. Be-
myndigelsen i lovforslagets § 2 vil indebere, at transport-
ministeren ved Vejdirektoratet kan gennemfore de fysiske
indgreb 1 naturen og i landskabet, som er nedvendige for
at realisere projektet. Disse indgreb vil blive gennemfort
i overensstemmelse med anlagslovens bestemmelser og in-
den for rammerne af den udferte miljekonsekvensvurdering.

Der er i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, fore-
taget en vaesentlighedsvurdering af anlaegsprojektets pavirk-
ning pa Natura 2000-omraderne N237 Ringive Kommune-
plantage, N85 Hedeomrader ved Store Rébjerg, N68 Skjern
A, N88 Norholm Hede, Norholm Skov og Varde A ost for
Varde.

Der er i vaesentlighedsvurderingen vurderet, at det kan ude-
lukkes, at projektet har en vasentlig pavirkning af Natura
2000-omraderne N237, N85, N68 og N88. Der er derfor

ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afgere, om
projektet er skadeligt for omradets udpegningsgrundlag jf.
habitatdirektivets artikel 6.

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger af
anlegsprojektet 1 § 2 er det vurderingen, at gennemforslen
af projektet vil kunne ske inden for rammerne af habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godken-
delse af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skens-
massige befajelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indgd med betydelig vagt.

For at skabe klarhed om, at anlagsloven vil udgere det for-
nadne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, foresls
det i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og
tilladelseskrav i planloven og naturbeskyttelsesloven ikke
vil finde anvendelse ved gennemforelse af projektet naevnt i
§ 2, og dermed fraviges med anlaegsloven.

Anlegsprojektet, afledte terreenreguleringer og beplantning
uden for anleegsomradet, vil kunne gennemfores uden forud-
géende kommune- eller lokalplanplanleegning og uden tilla-
delse mv. efter de regler, som fraviges i § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning vil ikke
medfere, at de planlegningsmassige, natur- og miljemaessi-
ge hensyn mv., der ligger bag de pageldende bestemmelser i
anden lovgivning, ikke skal varetages i anlegsprojektet. De
navnte hensyn vil i stedet blive varetaget af anlegsmyn-
digheden i anlaegsprojektet efter reglerne i lovforslaget. De
bestemmelser i anden lovgivning, som ikke vil finde anven-
delse som folge af anlagsloven, jf. lovens § 6, vil omhandle
forhold, som er behandlet og vurderet i miljekonsekvens-
rapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for,
at det pageldende hensyn vil blive varetaget og reguleres
direkte med anlaegsloven.

Vurdering af indvirkninger pad miljeet som folge af rastof-
indvinding (sidetag) til brug for anlegsprojektet vil blive
foretaget pad baggrund af proceduren i kapitel 2 a i vejl-
oven. Det betyder, at Vejdirektoratet skal ansege Trafiksty-
relsen om godkendelse af en projektendring (rastofindvin-
ding) til anlegsloven. Trafikstyrelsen vil i sin behandling
af ansegningen skulle tage stilling til, om endringen af
anlegsprojektet i form af rastofindvinding vil medfere ve-
sentlige negative indvirkninger pa miljoet og treffe afgerel-
se derom. Denne procedure finder tilsvarende anvendelse
i tilfeelde, hvor tilladelse til rastofindvinding gives ved regi-
onsradet, hvorved lovforslaget ikke indeholder @ndringer i
forhold til vurdering af indvirkninger pa miljoet.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, her-
under ogsd reglerne om tilsyn, handhavelse og straf for
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overtredelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor bestem-
melserne i de nevnte love indeholder skensmassige befo-
jelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan tages
hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givent projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
projektet kan indga med betydelig vagt.

Der henvises i ovrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat
galder for anlaegsprojektet, betyder, at der vil blive truffet
en rackke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser
over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De kom-
petente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for sa
vidt angér de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt frave-
get i forslaget til § 6, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende overholdelsen
af de afgorelser eller den direkte geeldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlegsprojektet. Disse afgerel-
ser kan have betydning for anlagsprojektets realisering og
fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte
procedurer i den péageldende lovgivning. 1 visse tilfaelde
vil en klage have eller kunne tilleegges opsattende virkning
for projektet. Hvis rekursinstansen finder grundlag for at
hjemvise en afgarelse, vil myndigheden efter praksis vare
nedsaget til at meddele afgorelse om standsning af anlaegs-
arbejdet, hvis det pagir. Anlaegsarbejdet vil herefter skulle
afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller
retlig lovliggerelse).

Klagesager vil derfor kunne indebere betydelige og reelle
risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
dermed fordyrelse af anlagsprojektet.

Det foreslas derfor i § 7, stk. 1, at myndighedernes afgerel-
ser vedrerende anlagsprojektet nevnt i § 1, som treffes
efter de love naevnt i lovforslagets § 7, samt regler udstedt i
medfer af disse, ikke kan péaklages til anden administrativ
myndighed. Det vil dog som sadvanligt veere muligt at
indbringe sagen for domstolene, dog med en frist pd seks
maneder af hensyn til projektets fremgang. Der vil ligeledes
ogsa vere den almindelige adgang til at indbringe klager for
Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende projektet i henhold
til miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandlebs-
loven med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i
medfer af disse love, vil kunne indbringes for transportmini-
steren, jf. forslaget til § 7, stk. 2.

Transportministeren vil - som everste ansvarlig for projek-
terne - have en konkret viden om rammerne for det samlede
projekt, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved
stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslds det
af samme grund, at transportministeren kan beslutte at over-

tage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de 1 § 7, stk. 1,
navnte love i sager, der vedrarer anlaegsprojektet.

Der henvises 1 gvrigt til forslagets § 7 og bemarkningerne
hertil.

4.6 Ledninger
4.6.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksazttes inden for rammerne af de
formél, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37
og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17.
september 2024 (herefter privatvejsloven), for s& vidt angar
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje i byer og bymassige omrader.

Gaesteprincippet gaelder 1 henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gast" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gzaster’’ pa private
arealer, var saledes ogséa efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hejesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pad den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &ndre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
baere, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gaesteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske lesninger end en fjernelse eller
omlagning af ledninger, ndr disse lesninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hajesteret, at
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der ikke med lov om registrering af ledningsejere (lednings-
ejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en lednings-
ejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gaesteprincippet indeberer, at en lednings-
ejer er forpligtet til at oplyse en mere precis placering af
sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven,
og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er negdvendige for at kunne tage stilling til, om
arealejerens @ndrede anvendelse af arealet nedvendigger en
flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den geldende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlagsprojekt”,
uvanset hvilke dele af projektet, der ger ledningsarbejdet
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastlegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pé tilfaelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en s&dan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gér eller kan udledes af den pageldende aftale. Hojesteret
fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte geesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte geesteprin-
cip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa séddanne tilfelde. I disse tilfelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlaegning, der sker pa arealejerens foranledning, og det
kraever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 -
sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pa en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-

ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i sddanne tilfeelde normalt er en
formodning for, at paleeggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsla, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der pa et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hgjesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anleegget ikke skal ligge pa gaestevilkar.

4.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlaegsprojektet gor det nedvendigt at
gennemfore ledningsarbejder, det vil sige, at der bl.a. skal
flyttes eller omlagges en rakke forskellige typer forsy-
ningsledninger. Det forudsattes, at flytning og omlaegning
af ledninger til placering pa ejendomme tilherende tredje-
mand som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller
ved ekspropriation med hjemmel i den relevante sarlovgiv-
ning for de pagazldende ledninger. Naervaerende lovforslag
indeholder ikke hjemmel til ekspropriation til placering af
ledninger pé tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 10-12 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder m.v.

Transportministeren har en tilsvarende kompetence i andre
anlegslove, herunder lov om udbygning af rute 11 mellem
Korskro og Varde og lov om udbygning af rute 9 ved Nor-
reballe og etablering af tunnel under Marselis Boulevard i
Aarhus.

4.7 Klimamzessige konsekvenser

Danmarks klimaaftryk opgeres fra produktionssiden, jf. den
danske maélsetning om at reducere udledningen af CO2-
xkvivalenter med 70 pct. i 2030 i forhold til niveauet i
1990, jf. lov om klima, jf. lovbekendtgerelse nr. 2580 af
13. december 2021. Med denne tilgang vil transportsekto-
rens udledning fra et anlaegsprojekt primaert omfatte det
transportarbejde, der sker ved anvendelsen af anlaegget efter
ibrugtagning, mens udledninger fra etableringen af anlaegget
indgér som strukturel effekt under andre sektorer i det om-
fang udledningerne sker i Danmark.

I forbindelse med beslutninger om anlagsprojekter er der
imidlertid et enske om at kende projektets samlede udled-
ninger malt i CO2-zkvivalenter, uagtet om udledningerne
sker i Danmark eller i udlandet. Derfor opgeres klimaaftryk-
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ket fra forbrugssiden, hvilket betyder, at opgerelsen inddra-
ger bruttoudledninger fra etablering af anlaegget, herunder
materialer og arbejdskersel. En bruttoopgerelse af et an-
leegsprojekts udledning af CO2-zkvivalenter tager dog ikke
hgjde for, at en alternativ anvendelse af anleegsmidlerne en-
ten i den private eller den offentlige sektor ogsé vil indebere
en afledt udledning af CO2-akvivalenter.

I miljokonsekvensvurderingen af projektet er det endnu ikke
fastlagt pracist, hvordan anlaegsarbejdet skal udferes. Vej-
direktoratet arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra
anleegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter. De konkrete
krav til nedbringelse af klimaaftrykket ved produktion af
eksempelvis asfalt og beton vil blive defineret i den efterfol-
gende udbudsproces. Derfor er bruttoopgerelsen af anleg-
gets udledning af CO2-zkvivalenter baseret pd erfaringstal
fra tilsvarende gennemforte projekter.

Anlegsprojektet vil have et klimaaftryk som folge af an-
leegsarbejde og en mindre stigning i trafikken.

I anlaegsperioden skal der anvendes rdmaterialer f.eks. as-
falt, stdl og beton. Fremstillingen af disse vil medfere udled-
ning af CO2, som vil bidrage til den globale opvarmning. I
anlaegsperioden skal der desuden bruges entreprenermaski-
ner, der bade vil udsende CO2 og luftforurenende stoffer
(primeert NOX) samt stov.

Vejdirektoratet har beregnet, at CO2-udledningen fra an-
leegsperioden er mellem 93.000 — 105.000 ton alt efter,
i hvilken grad forventningerne til den teknologiske udvik-
ling indfris. Sterstedelen af udledningen er fra produktion
af materialer til motorvejsprojektet. De @vrige udledninger
kommer fra transport af materialer, herunder jordtransporter
samt emissioner fra entreprenermateriel.

Trafikken pd motorvejen mellem Give og Billund Vest ven-
tes at medfere en meget begraenset stigning i CO2. Det skyl-
des, at den forventede reduktion i udledninger af CO2-akvi-
valenter fra transporten, herunder ogsa kvelstofilter (NOX)
og partikler fra bilmotorerne, som folge af en storre andel af
elbiler vil opveje en vaesentlig del af effekten af mere trafik.

4.8 Milje- og naturmzessige konsekvenser

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede milje-
messige konsekvenser ved anleg af en motorvej mellem
Give og Billund Vest, jf. lovens § 2. Lovforslaget medferer i
ovrigt ikke miljemaessige konsekvenser.

4.8.1 Planforhold

Anlegsprojektets linjeforing er overvejende beliggende i
landzone. Den nordligste straekning sydest for Give, samt
den sydligste del af forbindelsesvejen til Billund Lufthavn er
beliggende i byzone.

Anlagsprojektet er beliggende i Vejle og Billund Kommu-
ner og bergrer eller grenser op til arealer, der i kommune-

planrammer og lokalplaner er udlagt til forskellige formal,
herunder erhverv samt blandet bolig og erhverv. Det drejer
det sig om arealer langs eksisterende veje, som skal a@ndres
i forbindelse med etableringer af over- eller underforinger
ved krydsning med den nye motorvej og udvidelse af Farre-
vej frem mod det eksisterende tilslutningsanleeg TSA 8 pa
rute 18. Det er hovedsageligt landomréader, der bereres af
anlagsprojektet.

Anlagsprojektet vurderes at kunne rummes inden for kom-
muneplanernes overordnede formél og pavirker ikke udnyt-
telsen og disponeringen af kommuneplanrammeomraderne.

Sydest for Give ligger anlaegsprojektet indenfor afgraens-
ningen af Lokalplan 1032 “Erhvervsomrade 2. etape i Gi-
ve ost”, som omfatter Farrevej (Rute 30), der pad denne
strekning udvides til motorvej frem mod det eksisterende
tilslutningsanlaeg pa rute 18. Anlaegsprojektet vurderes ikke
at pavirke udnyttelsen eller disponeringen af lokalplanomra-
derne.

For en oversigt over lokalplaner og kommuneplanramme i
narheden af anlegsprojektet henvises til miljekonsekvens-
rapport 2020 kapitel 7 om planforhold og supplerende miljo-
konsekvensrapport 2025 kapitel 7 om planforhold.

4.8.2 Landskab og visuelle forhold
4.8.2.1 Eksisterende forhold

Motorvejens linjeforing folger den jyske hejderyg. Derved
undgdr linjeforingen at krydse igennem de mest sarbare lav-
bundsomrader, fordi hgjderyggen er et vandskel.

Linjeforing ligger overvejende vest for hejderyggen, hvor
terreenet er fladt og lavtliggende med brede smeltevandsda-
le. Her er motorvejen placeret lavt i terrenet, og linjeforin-
gerne folger terraenets blade form.

Krydsende veje og baner fores over motorvejen, og lokalt
vil overferingerne vare meget synlige i landskabet. Smelte-
vandsdalene er ikke s& dybe, og det medvirker til, at land-
skabsbroerne ligger lavt i landskabet.

Pé grund af de svage terreenmeessige forhold og lange abne
strekninger langs de vestlige linjer, vil motorvejen visuelt
opleves som et sammenhangende og synligt element i land-
skabet. Anlagget vil dog vere skarmet af de store plantager
omkring Billund, der sammen med lahegn langs skel og
mindre skovomrader dominerer dyrkningslandskabet. Skov-
omraderne og de mange levende hegn skaber et lukket land-
skab.

Omrédet har en rumlig afgrensning mod syd og sydest pé
grund af tet skovbevoksning.

4.8.2.2 Pavirkning i anleegsperioden

I anleegsperioden vil landskabet blive pavirket af terreenre-
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guleringer, afgravning til regnvandsbassiner samt midlertidi-
ge aktiviteter som feldning af treer og buske, etablering
og anvendelse af midlertidige arbejdsarealer, oplag af jord
og materialer, korsel med lastbiler og entreprenermaskiner,
midlertidig belysning, skiltning og hegning af byggepladser
samt etablering af ny beplantning.

Pévirkninger er midlertidige, og arbejdsarealerne vil blive
reetableret, nar anlegsperioden er afsluttet. Terrenandrin-
ger samt etablering af ny beplantning og retablering af eksi-
sterende beplantning vil vare tydelig i etableringsfasen, men
vil derefter indgé naturligt i landskabet.

Pévirkningen vurderes at vaere ubetydelig, idet eksisterende
bevoksning afskermes og bevares s vidt muligt.

4.8.2.3 Pavirkning i drifisfasen

Vejanlegget vil have en synlig og vesentlig indvirkning
pa landskabet. Vejanlegget vil krydse intensivt udnyttede
dyrkningslandskaber og gennembryde levende hegn, hvilket
vil pavirke den eksisterende struktur.

Krydsende veje og baner vil opleves som mere synlige i
landskabet, hvor de krydser over motorvejen, dels pa grund
af brokonstruktionen, men ogsé pa grund af skrdningsanleg-
gene, som strakker sig langt ud til hver side af brokonstruk-
tionen. Serligt i &bne, flade og lavtliggende landskaber,
hvor den krydsende infrastruktur ligger inden for synsaf-
stand, vil den visuelle oplevelse pavirkes betragtelig. Land-
skabets enkle udtryk vil vere sarbart overfor forandringer,
der kan ege landskabets kompleksitet. Den visuelle pavirk-
ning vurderes at vaere mindre, hvor landskabet er kuperet
eller bevokset.

4.8.2.4 Afveergeforanstaltninger

Der skal i forbindelse med detailprojekteringen arbejdes
med den landskabelige indpasning af motorvejen for at ska-
be en naturlig sammenhang og flydende overgang mellem
vejanlaegget og det omgivende landskab.

Afvaergeforanstaltningerne omfatter placering af midlertidi-
ge arbejdsarealer, s& behovet for rydning af eksisterende
bevoksning minimeres, og bevoksningen afskarmes og be-
vares s& vidt muligt.

Der skal etableres ny bevoksning i sammenhang med det
nye tracé for at integrere anleeggene i landskabet, herunder
omkring samkerselspladsen. Beplantningen skal udferes sé
den understotter faunapassagernes funktion og ledelinjer for
flagermus langs med vejanlaegget. Beplantningen etableres
med hjemmehearende og egnskarakteristiske arter.

Regnvandsbassinerne skal have en naturpraeget karakter og
tilpasses terreenet for at skabe fysisk variation for flora og
fauna. Udlegning af sten (store sten som stendynger) pa
solbeskinnede arealer til padder og krybdyr.

Ved samkerselspladsen anvendes belegningsmaterialer, der
harmonerer med det lokale milje. Pladsens inventar og skilt-
ning skal vare visuelt afdempet og sa vidt muligt udformes
i naturmaterialer for at integrere pladsen i landskabet og
undgéd visuel stgj. Eventuel belysning skal designes til at
vaere diskret og ikke forstyrrende, sa det bidrager til at inte-
grere anlagget i landskabet og undga visuel stgj.

4.8.3 Arkeeologi og kulturary
4.8.3.1 Eksisterende forhold

Omkring vejens linjeforing er der registreret flere arkao-
logiske fund og ikke fredede fortidsminder samt fredede
fortidsminder. Vejle Museerne har udpeget arkaologiske
hotspots, hvor der forventes serlig stor sandsynlighed for
at patraeffe nye arkeologiske fund. De udpegede hotspots
er beliggende omkring hgjgrupperne syd og nord for Uhe
og omkring koncentrationen af gravhgje og bebyggelse pa
begge sider af Omme A, og beskrives som hotspot for bo-
settelse 1 aldre og yngre stenalder.

Motorvejens linjeforing bererer beskyttelseszoner til fredede
fortidsminder ved Sender Elker, ved Béstlund Krat og ved
Omme A. Selve fortidsminderne berores ikke af vejprojek-
tet.

Ved Uhe Mark er udpeget kulturmilje, der udgeres af en
bananformet koncentration af fredede, markerede og overpl-
gjede gravhgje. Omradet indeholder 3 fredede og 40 overpl-
gjede gravhgje. Motorvejens linjeforing forleber gennem
kulturmiljeet. Desuden pavirkes 2 beskyttede diger.

Der er ikke kulturarvsarealer, kirker, kirkeomgivelser eller
kirkebyggelinjer i umiddelbar naerhed af anlaegsprojektet, li-
gesom der ikke er registreret fredede eller bevaringsverdige
bygninger.

4.8.3.2 Pavirkning i anleegsperioden

Sandsynligheden for at treeffe fortidsminder i omradet vur-
deres generelt at vere stor, da motorvejens forleb folger og
nogle steder krydser det historiske vejforleb Hervejen, som
fra yngre stenalder til slutningen af 1800-tallet, har tjent
som international handels- og pilgrimsrute, og som i evrigt
gennem drene flere gange har varet &ndret.

Det vurderes, at vejanleggets pavirkning af fortidsminder
potentielt er vaesentlig, men ved udferelse af arkeologiske
forundersogelser vurderes pavirkningen at vare moderat
omkring Omme A (hotspotomrade) og ubetydelig for de
ovrige arealer.

I anleegsperioden bereres en rekke diger midlertidigt og
permanent. I den videre detailprojekteringsfase vil alle be-
rorte diger blive besigtiget, og det pracise omfang af ind-
dragelse pa hvert enkelt dige vil blive opgjort. Hvor det er
muligt, vil arbejdspladsarealer der bererer diger blive redu-
ceret for at begranse pavirkningerne.
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Diger i arbejdsarealet retableres desuden som udgangspunkt,
nér anlegsarbejdet er afsluttet.

Diger, der inddrages permanent, vil give et varigt tab af den
kulturhistoriske og fortellermassige vaerdi, som det enkelte
dige eller gruppen af diger repreesenterer. Da digerne er
beskyttet mod tilstandsandringer, vil en inddragelse som
udgangspunkt veere en vasentlig pavirkning. Det er ikke
muligt at afvaerge pévirkninger af diger, der inddrages di-
rekte som folge af motorvejsanlaegget, og pavirkningen vil
dermed vare irreversibel.

4.8.3.3 Pavirkning i drifisfasen

Motorvejens linjeforing passerer tet forbi fredede fortids-
minder og bererer fortidsmindebeskyttelseslinjen pa 100 m.

Ved de fredede fortidsminder vil motorvejen have en karak-
ter, der er fremmed for omradet. Da de fredede fortidsmin-
dearealer ikke bereres direkte og indsyn til og udsyn fra de
fredede fortidsminder ikke hindres, vurderes motorvejen at
medfere en moderat pavirkning.

Anlagsprojektet forleber desuden gennem kulturmiljeet ved
Uhe Mark. Anlagsprojektet vil ikke berere kulturmiljeets
fredede gravhgje eller deres beskyttelseslinjer. Seks overpl-
gjede hegje pavirkes. Motorvejen vil fragmentere kulturmil-
joet, dog vil de tre fredede gravheje ligge samlet pa vestsi-
den af vejen. Péavirkningen af kulturmiljeet vurderes pa den
baggrund at veere moderat.

4.8.3.4 Afveergeforanstaltninger

Der skal udferes arkaologiske forundersegelser, inden an-
leegsarbejdet pabegyndes, s& der er tid til at udgrave og
bevare vaesentlige nye fund.

Hvor det er muligt, vil arbejdspladsarealer, der bererer for-
tidsmindebeskyttelseszoner samt de beskyttede diger, blive
reduceret for at begranse pavirkningerne.

Der opstilles hegn, som adskiller fortidsminder og fortids-
mindebeskyttelseszoner fra anlaegsarbejderne.

For det areal der planlaegges indenfor fortidsmindebeskyttel-
seslinjen ved det nye trace ved Bastlund Krat skal skiltning
og lignende begraenses mest muligt for at mindske pavirk-
ningen i driftsfasen.

Ved den videre detailprojekteringsfase vil digerne blive be-
sigtiget og det praecise omfanget af inddragelse pa hvert
enkelt dige opgjort. Besigtigelsen skal foretages af det lo-
kale, statsanerkendte museum med arkeologisk ansvar el-
ler nermeste tilsynsmuseum. Diger med hej kulturhistorisk
veerdi (fx ejerlavsdiger) dokumenteres arkaologisk og at
der tages naturvidenskabelige dateringer inden digerne ned-
leegges. Digerne retableres desuden som udgangspunkt, nar
anleegsarbejdet er afsluttet.

4.8.4 Befolkning, sundhed og materielle goder
4.8.4.1 Eksisterende forhold

Omréadet mellem Billundvej og Give er domineret af abent
land med spredt bebyggelse. Mellem de to byer ligger lands-
byen Uhe. De ubebyggede arealer bestdr overvejende af
intensivt udnyttede landbrugsarealer, men der forekommer
ogsa ckstensive landbrugsarealer og mindre plantageomra-
der.

Syd for motorvejen ligger Billund Lufthavn, og den sydli-
ge del af motorvejen ligger inden for lufthavnens stejkonse-
kvenszone.

Hovedfardselsarene i omradet bestar af Rute 18, Bredsten
Landevej og Grindstedvej/Lufthavnsvej i gstvestgdende ret-
ning, og Farrevej/Billundvej i nordsydgéende retning. Far-
revej/Billundvej betjener i dag sterstedelen af den trafik,
der kommer nordfra til Billund, Billund Lufthavn, Lego og
forskellige rekreative virksomheder i Billund.

4.8.4.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anlegsperioden vil der vaere en del stgj, ndr der kommer
perioder, hvor det er nedvendigt at arbejde uden for normal
arbejdstid, som kan give anledning til gener hos beboere i et
storre omrade.

Lys og visuelle forhold vil medfere forstyrrelse af ro og
merke, der ellers preeger mange af de omrader, som projek-
tet bererer.

Trafikale forhold og barriereeffekt vil ligeledes medfere ge-
ne for lokale beboere. I anlaegsperioden vil arealinddragelse
og anlegsaktiviteter medfere pévirkning af mulighederne
rekreativ brug af omrédet, ligesom omradets rekreative kva-
liteter vil blive forringet.

Da pévirkningerne i anlaegsperioden er midlertidige, vurde-
res anlaegsarbejderne samlet set ikke at have en vasentlig
indflydelse pa befolkningens sundhed.

4.8.4.3 Pavirkning i driftsfasen

For befolkningen som bor teet pd motorvejen, vil omgivel-
serne blive @ndret vaesentligt og permanent, og omradets
uforstyrrede karakter vil mindskes.

Motorvejen vil vare en fysisk og visuel barriere, som be-
tyder, at nogle rekreative omrader og adgangen til disse
skeres over af den nye motorvej. Samtidig vil omrader
nar motorvejen vare udsat for stgj og visuel pavirkning,
hvilket vil forringe oplevelsen af de aktiviteter, der udeves
i friluftsomraderne og i de rekreative omrader. Pavirkningen
af de rekreative forhold vil veere betydelig i lokalt perspek-
tiv, selvom friluftsaktiviteter fortsat kan forega.

Der vil vare f& boliger, som udsattes for staj over de vej-
ledende gransevardier for vejstoj, og pavirkningerne vurde-
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res derfor at vaere mindre vasentlige. Befolkningen i omra-
det vil kunne here trafikken fra vejen i et sterre omrade,
og dele af befolkningen vil opleve det som en veasentlig
@ndring af stgjbilledet i omradet.

Den nye motorvej kan medfere forskellige pévirkninger pd
befolkningens sundhed. Luftforurening pévirker helbredet
for mennesker og gor skade pé naturen i en grad, der afthen-
ger blandt andet af hvilke stoffer, der er i luften, og hvor
store maengder der er til stede. Stgj kan vere medvirkende
til hjertekarsygdomme og have en indirekte betydning for
sundheden, da stegj kan medfore stress.

Endelig kan muligheden for at dyrke friluftsliv pavirke men-
neskers mentale, fysiske og sociale sundhed herunder kan
adgangen til grenne omrader pavirke mulighederne for at
motionere.

Samlet set vurderes miljopévirkningerne dog ikke at have
et omfang, der péavirker menneskers sundhed vesentligt i
omréadet.

4.8.5 Friluftsliv og rekreative forhold
4.8.5.1 Eksisterende forhold

Motorvejen forleber primart gennem &bent land med en-
keltejendomme, landbrug og naturomrader. Rekreative inte-
resser i omradet er derfor knyttet til natur og landskab samt
de store turistattraktioner i Billund.

Motorvejens sydlige del forlgber gennem skov i Sender El-
kjer Plantage og et storre omrade med skov og hede ved
Bastlund Krat. Mod nord krydser motorvejen Omme Adal,
der er udpeget som regionalt friluftsomrade, hvoraf en del af
omradet ogsa er udpeget til serligt stojfolsomt friluftsomra-
de.

Motorvejens forleb krydser desuden Margueritruten ved
Omme A samt enkelte cykel- og vandreruter i omradet.

4.8.5.2 Pavirkning i anlcegsperioden

Der vil vare anlagsarbejde midt gennem Sender Elkjaer
Plantage og gennem Bastlund Plantage. Disse omrader samt
ddalen ved Omme A udsattes for stgj, stov, barriere og
visuelle gener fra anlaegsarbejderne eller direkte af selve
motorvejsbyggeriet ved arealinddragelse.

Pévirkningen i anlegsperioden vurderes at vaere moderat for
de arealer, der er udpeget til stojfelsomt friluftsomrade, og
mindre for de evrige rekreative omrader, da pavirkningen er
lokal og forstyrrelsen fra anlaegsarbejderne vil veere midler-
tidig.

Det vil i anlagsperioden vare nedvendigt med en midler-
tidig spaerring eller omlagning af cykel- og vandreruter i
omradet. Der anvises eller etableres som udgangspunkt et

alternativ til de stier, som lukkes midlertidigt i anlaegsperio-
den.

4.8.5.3 Pavirkning i driftsfasen

Béde Sender Elkjar Plantage og Bastlund Plantage vil blive
delt i to af motorvejen, der vil udgere en fysisk og visuel
barriere samt medfere pavirkning med vejstej. Pdvirkningen
af de rekreative forhold pa disse to lokaliteter vil vare bety-
delig i lokalt perspektiv, selvom friluftsaktiviteter fortsat kan
forega.

Ved krydsningen af Omme A pavirkes adgangsforhold og
udsigter, ligesom omradet vil blive pavirket af stgj. Der vil
fortsat veere mulighed for adgang og udfoldelse af rekreative
aktiviteter, da adalen krydses pa en landskabsbro. I forhold
til det samlede friluftsomrade pavirker motorvejen en min-
dre del af hele omradet. En del af omradet er udpeget til
stojfolsomt friluftsomrade, og derfor vurderes pavirkningen
i driftsfasen at vaere moderat.

Skarende veje bliver som udgangspunkt fort over eller
under motorvejen, med undtagelse af Elkjerhgjevej, Go-
drumvej og Porshusvej, der afbrydes, og derved ikke feres
pa tvaers af motorvejen.

Den lokale cykelrute Give — Lindeballe — Ast — Give og Ma-
gueritruten krydser motorvejen langs Munkholmvej. Munk-
holmvej fores under den nye motorvej, da motorvejen etab-
leres pa en landskabsbro.

Den lokale cykelrute Give — Givskud — Kollemorten krydser
motorvejen langs Osterhovedvej. Osterhovedvej omlagges
og fores over den nye motorvej. Samlet set vurderes pavirk-
ningen pa de navnte ruter at vaere ubetydelig, da ruter og
stier forventes omlagt.

Projektets pavirkning vil veere positiv i forhold til forbedring
af infrastruktur for besegende til de store turistattraktioner i
Billund.

4.8.5.4 Afveergeforanstaltninger

Stier og rekreative forbindelser skal s vidt muligt oprethol-
des i anlaegsperioden. Hvis stier lukkes midlertidigt, skal der
som udgangspunkt anvises eller etableres et alternativ til de
stier, som lukkes.

Spearringer skal vare séd korte som muligt, og det skal
tilstreebes, at midlertidigt omlagte ruter ikke bliver meget
leengere end de nuvarende. Stiforbindelser og omlagte stier
skal udleegges med hensyn til trafiksikkerhed for brugerne.

4.8.6 Staj og vibrationer
4.8.6.1 Eksisterende forhold

Motorvejens linjeforing ligger i det abne land og passerer
de sterre byer Billund og Give. Der er enkelt boliger i
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det abne land, der ligger forholdsvis taet pd den kommende
motorvej, men der er kun er meget fa boliger indenfor en
afstand af 100 m fra motorvejen. Enkelte ejendomme skal
eksproprieres, da motorvejstracéet gar gennem eller taet pa
bygningerne.

4.8.6.2 Pavirkning i anleegsperioden

De primere stojkilder stammer fra straekningsrelaterede an-
leegsarbejder, som omfatter det egentlige motorvejsanlaeg
pa hele strekningen, og som vil medfere stoj langs hele
den linjeforing, der anlegges. Disse anlaegsarbejder straek-
ker sig over hele anlegsperioden for det samlede vejanleg,
men arbejderne gennemfores ikke samtidig pa hele strek-
ningen. Den enkelte nabo vil derfor opleve perioder med
anleegsaktivitet i neerheden og perioder uden aktivitet, hvor
arbejderne gennemfores pd andre dele af streekningen.

Anlegsstojen ved strekningsarbejde vil ligge over 70 dB(A)
i en afstand af ca. 20 m fra anlaegsarbejderne, og det vil
dermed vere meget fa boliger, som vil vare stgjbelastet
over den vejledende greensevaerdi pa 70 dB (A) til anlegstoj
i dagsperioden.

Derudover kan der forekomme sarligt stojende aktiviteter
bl.a. ved etablering af spuns ved de sterre anlaegsarbejder,
for eksempel faunapassager og broer. Ved etablering af
spuns vil anlaegsstgjen ligge over 70 dB(A) i en afstand
pa ca. 250 m. Der vil vaere nogle boliger inden for denne
afstand, og stejgenerne vil vaere vasentlige for beboerne,
medmindre aktiviteterne kan begrenses til meget fa dage.

Der forventes ingen vibrationsbelastede boliger i forbindelse
med arbejdet omkring bygvarkerne.

Det forventes, at der i perioder vil blive behov for at arbejde
udenfor normal arbejdstid. Her vil stejen fra anlaegsarbejder,
der udferes i nerheden af boliger, overskride den normale
stojgreense pa 40 dB(A). For de mest stojende arbejder, der
udferes udenfor normal arbejdstid, vil greensevardien over-
skrides selv i stor afstand (op til 2 km) fra anleegsarbejdet.

4.8.6.3 Pavirkning i drifisfasen

Etablering af en ny motorvej i det abne land betyder at
stgjbilledet @@ndres markant for mange beboere nar det nye
vejanleeg. Andringen vil vaere mest udtalt i den sydlige del,
hvor der er tale om etablering af et helt nyt vejanleg pa
bar mark, og mindre markant i den nordlige del af projektet
hvor motorvejen etableres som en udbygning af den eksi-
sterende Farrevej og tilsluttes rute 18.

Efter projektets realisering vil omfanget af stejbelastede
boliger over 58 dB vare storrelsesordenen 180-200, mens
omfanget af boliger i intervallet 53-58 dB er opgjort til
175-200. Omfanget af stgjbelastede boliger omfatter bade
boliger der allerede i dag er stojbelastede pga. beliggenhed
nar det eksisterende vejnet, og boliger hvor stigningen i

stojpavirkningen er markant, da boligen i dag ligger langt
fra eksisterende trafikerede veje.

4.8.6.4 Afveergeforanstaltninger

For at minimere stgjgener for omgivelserne i anlegsperio-
den, vil anlegsarbejdet som udgangspunkt blive tilrettelagt
bl.a. ved krav til entreprenererne, sdledes at naboerne til
anlegsprojektet ikke generes unedigt under udferelsen af
anlegsarbejdet. Der vil desuden blive lagt vagt pa et haojt
informationsniveau i forhold til naboerne samt varsling af
serligt stgjende aktiviteter og deres forventede varighed,

Der er undersegt muligheder for at opsette stejafskeermning
langs det nye vejanlaeg. Da linjeforingen forleber i &bent
land, og der ikke er sammenhangende boligomrader, er det
vurderet at det ikke vil give tilstreekkelig stor effekt at op-
sette stgjafskermning.

Der etableres en stgjisoleringsordning til stajbelastede bo-
liger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer
og forbedring af facaden for at reducere det indenders stej-
niveau. Stgjisolering ivarksattes for boliger, som har et
hejt stejniveau (>63 dB). Se n@rmere i pkt. 4.8.13 Stgjisole-
ringsordningen.

4.8.7 Natur og biodiversitet
4.8.7.1 Eksisterende forhold

Naturforhold i undersegelseskorridoren for anlegsprojektet
er undersegt ved feltundersegelser og indsamling af eksi-
sterende data i 2018. I felts@son 2024 er der gennemfort
supplerende undersegelser af naturforhold i nye arealer i
forbindelse med @ndringer til projektet samt af vandleb,
flagermus og birkemus for hele motorvejsstraekningen. Felt-
undersogelserne er foretaget inden for en undersogelseskor-
ridor, der er betydelig sterre end det areal, der skal ekspro-
prieres midlertidigt og permanent til projektet.

Ved feltundersggelserne er folgende naturemner undersoegt:
botanisk kortlegning af natur beskyttet af naturbeskyttelses-
lovens § 3, botanisk besigtigelse af skovarealer (fredskov)
og smabiotoper, besigtigelse af vandlgb og vandhuller samt
eftersogning af serlig beskyttede arter efter habitatdirekti-
vets bilag IV-arter (beskrives under pkt. 10.7.5). Herudover
er fredede og sjeldne arter desuden registreret. Feltunders-
ogelserne er suppleret af eksisterende data fra offentlige
databaser og kilder.

Der er udpeget omrader med hgj naturvaerdi (naturhotspots)
ved Béstlund Krat, Omme A og Lindeballe Bk samt ost
for Give i omrdderne Riis Mark, Pilkmose og Donnerup
Mark. Der er desuden registreret arealer med verdifulde
naturlokaliteter i Sender Elkar Plantage. Projektomradet
rummer desuden en reekke vandhuller og regnvandsbassiner,
hvoraf enkelte har god naturtilstand. Sterstedelen af projek-
tomradet er pa landbrugsjord med lav naturveerdi.
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Vejprojektet krydser tre vandleb, der er beskyttet af naturbe-
skyttelseslovens § 3. Omme A er desuden omfattet af en
a-beskyttelseslinje. Pavirkninger og afvergeforanstaltninger
for beskyttede vandleb i anlaegsperioden og driftsfase er
beskrevet i punkt 10.9 om overfladevand.

Der er fredskovspligtige arealer inden for projektomré-
det. Undersogelsesomradet rummer desuden arealer med
skov, der ikke er fredskov samt mange smé vildremiser og
levende hegn.

Der findes okologiske forbindelser pa tvers af vejanlag-
get bl.a. ved Béstlund Krat samt langs de tveergdende vand-
lob; Simmelbak, Lindeballe Bak samt Omme A. De gkolo-
giske forbindelser udger korridorer i landskabet, som sikrer
spredningsmulighederne for dyr og planter og dermed bidra-
ge til at understotte omradets biodiversitet.

Der er registreret flere invasive plantearter i projektomradet:
glansbladet hag, mangebladet lupin, bjerg-fyr, rynket rose
og sitka-gran.

4.8.7.2 Pavirkning i anlcegsperioden

Anlegsprojektet vil berere § 3-omrader, som omfatter eng,
mose, overdrev, hede og vandhuller. De beskyttede natur-
typer vil blive pavirket af midlertidig arealinddragelse til
arbejdsareal og permanent til selve vejanlaegget.

I alt inddrages ca. 10 ha beskyttet naturtyper permanent og 5
ha midlertidigt, fordelt pa naturtyperne eng, mose, overdrev
og hede. Derudover samt ca. 10 beskyttede vandhuller, som
overvejende udgeres af regnvandsbassiner.

Pavirkningen péd natur og vandhuller omfattet af naturbe-
skyttelseslovens §3 (eng, mose, overdrev, hede og vandhul-
ler), som inddrages eller pavirkes permanent, vil vare ve-
sentlig, mens pavirkningen pa de naturarealer, der inddrages
midlertidigt vurderes at veere mindre, da de som udgangs-
punkt kan retableres.

Der skal etableres erstatningsnatur for alle de permanent
inddragede naturarealer. Ved etablering af erstatningsnatur
vil pavirkningen generelt vaere mindre til moderat. Naturom-
radernes funktion som levested for bilag I'V-arter beskrives
serskilt i punkt 4.8.7.5.

For tervemose i Sender Elker Plantage og hedeareal ved
Bastlund plantage vurderes pavirkningen at vaere vasentlig,
da naturtyperne vil veere svaere om ikke umulige at erstatte.

Naturomraderne ved Riis Mark, Pilkmose og Donnerup
Mark pévirkes ikke af motorvejsprojektet, da det eksisteren-
de rampeanleg anvendes ved motorvejens tilslutning mod
nord.

Anlegsprojektet vil pavirke ca. 25 ha fredskov ved
permanent og midlertidig inddragelse af areal til motorvejs-
projektet og andre vejanleg som medferer behov for at
ophave fredskovspligten permanent eller midlertidigt. Efter

anlegsperioden retableres midlertidigt anvendte fredskovsa-
realer. Anleg af projektet sker inden for skovbyggelinjen
ved Bastlund Plantage og Sender Elker Plantage, som mo-
torvejens tracé passerer igennem.

I anlegsperioden ryddes buske og feeldes treeer i levende
hegn og pé andre bevoksede arealer, der skal benyttes hen-
holdsvis til arbejdsarealer og til ny motorvej, bassiner mv.
Krat og levende hegn der udger ledelinjer skal erstattes med
nye levende hegn parallelt med vejen. Ved etablering af er-
statningsstrukturer vurderes pavirkningen at vere ubetydelig
for diger, levende hegn og smébiotoper.

Anlegsarbejderne vil vare forstyrrende for de fleste
dyr. Dette gaelder bade for pattedyr som hare, radyr, dadyr
og krondyr, men ogsa fugle, som vil blive fortraengt til al-
ternative omrader i den periode anlagsarbejderne foregar. 1
undersggelsesomradet er der observeret padder, som er fre-
dede, men ikke er bilag IV-arter. For disse arter vil der vare
de samme pévirkninger og afvergeforanstaltninger, som for
bilag I'V-padder.

Der er registreret invasive arter i nerheden ved arealer, hvor
der skal graves i forbindelse med anlegsarbejdet. Jord, der
kan indeholde fro, rod- eller stengeldele, handteres forsvar-
ligt sé spredning af de invasive arter undgés.

Afvergeforanstaltninger er narmere beskrevet i punkt
4.8.7.4.

4.8.7.3 Pavirkning i driftsfasen

Vejanlaegget vil berore § 3-beskyttede naturomrader, som
omfatter eng, mose, overdrev, hede og vandhuller.

Projektet vil medfere en pavirkning ved, at § 3-beskyttede
arealer inddrages permanent til vejanlaegget og regnvands-
bassiner.

Etablering af anlegsprojektet vil skabe en stor barriere for
dyr i omradet og opsplitte bestande pad den ene eller an-
den side af vejanlaegget. For at sikre den ekologiske funk-
tionalitet for omrédets bilag IV-arter etableres faunapassa-
ger pé tveers af motorvejen saledes, at dyr i omradet kan
krydse motorvejen. Faunapassagerne vil kunne anvendes
af en lang rekke dyrearter og vil mindske vejanlaeggets
barriereeffekt generelt. Faunapassagerne placeres i de oko-
logiske forbindelser og de steder, hvor feltkortlegning og
miljekonsekvensvurderingen har vist, at der er behov for
passager. Faunapassagerne er beskrevet i afsnittet om afvar-
geforanstaltninger nedenfor.

Faunapassagernes funktion understottes af hegn og beplant-
ning langs med motorvejen, s& dyr, der sgger pa tvaers af
motorvejen, bliver ledt til steder, hvor det er muligt for dyre-
ne at krydse anlaegget pa tvers. Vildthegn langs hele motor-
vejsstrakningen vil desuden reducere risikoen for ulykker
som folge af kollisioner mellem krondyr og bilister. I omra-
der med levesteder for bilag IV-padder etableres desuden



52

permanent paddehegn, der suppleres af paddeunderferinger,
sa vidt det er muligt.

4.8.7.4 Afveergeforanstaltninger

Arbejdspladser og tilknyttede jordarbejder skal sa vidt mu-
ligt legges uden for beskyttede naturarealer, sger, fredskov,
skovomrader og uden for levende hegn og diger.

4.8.7.4.1 Afveerge for beskyttet natur (soer, enge, moser,
overdrev og heder):

I arealer med beskyttet natur skal arbejdsarealet reduceres
til 5 meters bredde. Naturomrader der graenser op til anlaegs-
arealet adskilles fra dette med arbejdshegn. Anlagsarbejde
pa midlertidigt inddragede naturarealer foretages skansomt,
dvs. der skal ske sarskilt opbevaring af muld fra arealerne
til senere genudlaegning samt anvendes kereplader eller til-
svarende, s& naturomraderne efterfolgende kan reetableres
evt. med pleje.

Hvor beskyttede naturarealer pavirkes permanent, skal der
udlegges nye naturarealer som erstatning. Erstatning etable-
res for hver naturtype og i forhold til naturkvaliteten for
hvert areal.

Permanent inddraget naturareal erstattes med ny natur. Dette
gaelder ogsa for midlertidig pavirkede arealer, hvor naturty-
pen ikke kan reetableres samt for naturarealer, der reduceres

til under 2500 m?, og som dermed ikke laengere omfattes af
§ 3-beskyttelsen.

Arealer i ringe og darlig tilstand erstattes i forholdet 1:1,5,
arealer i moderat tilstand erstattes 1:2, arealer i god tilstand
erstattes 1:4 og arealer i hgj tilstand erstattes 1:5. Arealer
der ligger i et sammenha@ngende naturomrade erstattes yder-
ligere med en faktor 1,5, da effekten ved oget barriereeffekt
skal medregnes. Etablering af erstatningsnatur for beskytte-
de naturarealer skal pabegyndes 2 ar for, eksisterende natur
nedlaegges.

Der udlagges erstatningsareal for bade permanent og mid-
lertidigt pavirket areal af hedeareal vest for Béstlund plan-
tage. Erstatningsarealet for hede kan indga som en del af
det kommende erstatningsareal for birkemus. Der udlaegges
erstatningsnatur for hele arealet af tervemose i Sender Elkaer
Plantage.

Nedlaggelse af vandhuller skal udferes uden for padder-
nes yngletid i vinterperioden (1. september — 1. april). For
vandhuller og seer, der inddrages fuldstandigt, eller hvor
det samlede inddragede areal (midlertidigt og permanent)
er sa stort (> 85%), at vandhullets gkologiske funktioner
vurderes at blive vasentligt pavirket, etableres der to nye
vandhuller. For vandhuller, som pavirkes i mindre grad, skal
der som afvergeforanstaltning etableres ét erstatningsvand-
hul. Et § 3 beskyttet regnvandsbassin, der udvides eller

flyttes, erstattes som udgangspunkt med et nyt regnvands-
bassin. Regnvandsbassiner med god naturkvalitet erstattes
med et nyt bassin og et nyt vandhul.

Erstatningsvandhuller skal have en sterrelse pa mindst
500-600 m? (areal af vandspejl i gennemsnit over aret). Er-
statningsvandhullerne skal s vidt muligt placeres og udfor-
mes s de understotter eksisterende paddebestande i omra-
det. De nye vandhuller skal derfor veere solbeskinnede, van-
det skal vere rent, og der ma ikke vere fisk. Vandhullerne
ma gerne udterre periodevis.

4.8.7.4.2 Afveerge for fredskov:

Ved anlagsarbejder i eller umiddelbart op til fredskov skal
arbejdspladsen indrettes, sa de yderste traeer ikke skades.

Der etableres erstatningsskov for fredskov, der fjernes i
forbindelse med anlagsprojektet. Fredskov der inddrages
permanent erstattes i forholdet 1:2. Erstatningsskov udlaeg-
ges som fredskov.

4.8.7.4.3 Afveerge for ledelinjer og okologisk funktionalitet
for bilag IV-arter:

Nedlagte krat og levende hegn, der udger en ledelinje ind
mod motorvejen eller pa tvaers af motorvejen, skal erstat-
tes af nye, levende hegn, hvor de har ekologisk funktion
i forhold til bilag I'V-arter som padder og flagermus. De
nye ledelinjer skal knyttes til faunapassager eller bindes til
eksisterende ledelinjer, der leder langs med eller bort fra
motorvejen. Nye beplantninger og levende hegn skal etable-
res med hjemmehorende arter og gerne med frugt og fre,
der tilgodeser faunaen. Fuglereder er beskyttede mod ede-
leeggelse og fjernelse af traeer med fuglereder skal undgas i
fuglenes yngletid.

I Bastlund Plantage samt ved Troldbjerg etableres faunabro-
er med en bredde pa hhv. 20 m og 50 m (A2F og A1F). Fau-
nabroerne er placeret af hensyn til omradets bestande af
birkemus, som beveger sig i hgj urtevegetation, og derfor
ikke benytter de merke underferinger, der er uden vegeta-
tion. Motorvejen feres over de sterre vandleb Lindeballe
Bzk og Omme A pé landskabsbroer (A2L og A1L), med
en frihgjde pa hhv. 4 og 6 m. Faunabroer og landskabsbroer
med stor frihgjde benyttes af de fleste dyregrupper. Kron-
vildt vil dog vaere begraenset til de allerstorste passager
(AIF og AIL).

Simmelbzk krydses bade af motorvejen og den forlagte
Billundvej. Begge steder etableres en mindre faunapassage
(Blvad). Der etableres desuden sma faunapassager ved Sen-
der Elkar Plantage (Blter) og Uhe Mark (Blter). Disse pas-
sager etableres med s4 stor frihejde som muligt og minimum
1 m, og med torre banketter pa 1,5 m bredde pd begge sider
af vandlabet. Dette sikrer mulighed for, at potedyr samt pad-
der og visse arter af flagermus kan passere vejanlaeggene.
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For at understette faunapassagernes funktion skal det sikres
at lys fra vejanlaegget ikke belyser faunapassager og vand-
lob. Der etableres desuden vildthegn og langsgédende lede-
linjer pa begge sider af faunapassagerne i form af levende
hegn. Ved faunabroerne udlaegges erstatningsareal til erstat-
ningsnatur, for at sikre fund forbindelse mellem faunapassa-
gerne og erstatningsnatur.

4.8.7.4.4 Afveerge for at forhindre spredning af invasive ar-
ter:

Hvis der pd anlagstidspunktet findes invasive plantearter i
omrider med anlagsarbejde, skal det sikres, at jord med
fro fra arterne ikke spredes til andre omréder. Jord fra area-
ler med invasive arter skal bortskaffes eller tildekkes med
mindst 2 m ren jord. Hvis der er tale om jord med plantere-
ster af japan- eller keempe-pileurt, skal jorden bortskaffes
eller tildekkes med minimum 5 meter jord.

4.8.7.5 Bilag IV-arter

I miljekonsekvensvurderingen er der screenet for alle arter
beskyttet af habitatdirektivets bilag IV. Der er ved feltun-
dersogelser 1 2018 og 2024 segt efter bilag [V-arterne: fla-
germus (alle arter), birkemus, odder, stor vandsalamander,
spidssnudet fro og markfirben.

Ligeledes er relevante tilherende mulige levesteder og yng-
le- og rasteomréder eftersogt ved feltundersogelserne.

Markfirben er ikke fundet i undersegelsesomradet ved felt-
undersegelser 1 2018 og 2024, det vurderes derfor, at arten
ikke pavirkes af projektet.

Pévirkninger i anlegsperioden pa bilag IV-arter kan ske ved
nedleggelse af yngle- og rastesteder samt habitatforringel-
ser, der kan have betydning for opretholdelse af en arts
okologiske funktionalitet, samt forstyrrelser i fra lys og stej.

I driftsfasen vil vaesentlige pavirkninger vere barriereeffek-
ter samt forstyrrelse fra lys og stgj.

For artsgrupperne flagermus og padder samt for arterne od-
der og birkemus er der i projektet indarbejdet afvargetiltag,
som skal sikre, at arterne ikke pévirkes negativt som folge af
projektet.

Der er desuden foretaget en vurdering af projektets mulige
pavirkninger at bilag ['V-arterne ulv og baver, der vurderes
at kunne forekomme i omradet. Projektet pavirker ikke ras-
te- eller yngleomrader for de to arter i anlaegsperioden. Det
vurderes at begge arter vil kunne benytte de planlagte fau-
napassager til at passere pa tvars af motorvejen. Dermed
vil omradets gkologiske funktionalitet for begge arter vere
opretholdt i bade anlags- og driftsfase.

4.8.7.5.1 Flagermus

Der er ved flagermuseftersegningerne i hhv. 2018 og 2024

fundet syv arter af flagermus i projektomradet: vandfla-
germus, brunflagermus, langeret flagermus, sydflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, dvergflagermus. Der er
desuden ved manuelle lytninger konstateret ynglende og ra-
stende flagermus i bygninger pa to ejendomme (langeret
flagermus og pipistrelflagermus), der blev ikke fundet fore-
komster af ynglende eller rastende flagermus i traeer.

En raekke treeer er vurderet at have betydning for omrédets
flagermus grundet egnede strukturer. Der er desuden konsta-
teret yngle- og rastekolonier i to bygninger, som forventes
nedrevet. Fjernelse af disse strukturer vil vare en vasentlig
pavirkning pa flagermus, derfor etableres nye rastesteder for
flagermus ved veteranisering og fredning af traeer.

I anlaegsperioden kan flagermus blive forstyrret af lys fra ar-
bejds- og sikkerhedsbelysning i alle omrader, hvor arbejds-
pladser og -arealer legges tet pa traebevoksninger, swer,
moser osv.

I driftsfasen vil den vaesentligste pavirkning vere barriereef-
fekter og opsplitning af bestande. For at opretholde en gko-
logiske funktionalitet for omradets bestande af flagermus,
etableres faunapassager ved de vigtigste ledelinjer for fla-
germus langs vandlebene Simmelbak, Lindeballe Bak og
Omme A og ved Bastlund Krat, samt ved beplantning af
ledelinjer langs med vejanlaegget til de fire faunapassager og
hvor vejtraceet afbryder tvaergaende leehegn.

Med de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes, at om-
radets okologiske funktionalitet for flagermus kan oprethol-
des.

Forud for anlaegsperioden, i forbindelse med detailprojekte-
ringen, vil potentielle yngle- og rasteomrader blive kortlagt
og registreret, saledes at det sikres, at der etableres funktio-
nelle afvaergeforanstaltninger, inden eksisterende yngle- og
rasteomrader nedlaegges.

Bygninger der skal nedrives undersoges for tilstedevaerelse
af flagermuskolonier inden nedrivning. Bygninger med ko-
lonier af flagermus kan fjernes i perioden 1. september- 31.
oktober, nogle dage forinden nedrivning fjernes tagplader
el. lignende for at sikre, at der ikke er flagermus i bygnin-
gen. Nedrivning af bygninger med flagermus uden for denne
periode kan kun ske efter forudgaende vurdering og udslus-
ning af flagermus fortaget af en ekspert i flagermus.

Flagermusegnede traer bevares sé vidt det er muligt. Feeld-
ning af flagermusegnede traeer kan ske fra slutningen af
august til midten af oktober eller fra slutningen af april til
starten af juni, dog mé hule traeer og traeer med spattehuller
kun feldes i perioden 1. september til 31. oktober.

For hvert flagermusegnet tre eller bygning, der faeldes el-
ler nedrives, foretages veteranisering pa to traer og et tra
fredes til naturligt henfald. Langeret flagermus og pipistrel
flagermus anvender bade bygninger og hule treeer og afver-
getiltaget vurderes derfor at vare effektivt.
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Veteranisering af traeer skal foregd mindst 6 maneder, inden
treeer med hulheder feldes.

I anlegsperioden skal vandleb friholdes for forstyrrelser
og belysning udenfor normal arbejdstid, og der etableres
ikke belyste arbejdspladser nermere end 50 m fra flagermu-
segnede traeer og skove. Arbejdspladser skal belyses med
gult lys. Lyspévirkning af tilstedende arealer skal begranses
ved hensigtsmassig placering, vinkling og brug af skygge-
kastende skaerme af lyskilder.

Som afvargeforanstaltning for barriereeffekt og eget kolli-
sionsrisiko etableres der faunapassager med tilherende le-
delinjer, se afsnit om faunapassager. Der etableres ny be-
plantning parallelt med motorvejen i de omrader, hvor min-
dre ledelinjer som f.eks. leehegn afbrydes. Dette gores i
omrader, hvor der ikke er skov eller anden beplantning i
forvejen. Ledelinjerne skal vaere funktionelle ved vejanleg-
gets ibrugtagning. Dette sikres ved tidlig beplantning eller
ved at ledelinjen suppleres med raftehegn eller lignende,
der kan understottet ledelinjens funktion indtil lehegnets
beplantning er vokset til. Der etableres ny beplantning 30
meter 1 hver retning langs vejanlaegget, ud fra laehegnets
placering. Beplantningen skal besta af store og sma traeer og
buske, som er hjemmeherende og egnskarakteristiske arter.

4.8.7.5.2 Birkemus

Der er eftersagt birkemus pd egnede levesteder langs med
projektstreekningen i 2024. Der er undersogt i alt 10 loka-
liteter, heraf er der registreret birkemus pa to lokaliteter
hhv. ved et dige ner Uhe Mark og pé et areal med beskyt-
tet hede ved Bastlund Krat. Begge lokaliteter findes i den
sydlige del af projektet, hvor der er tale om anleggelse af
ny motorvej i det &bne land. P4 grundlag af undersegelserne
er det vurderet, at motorvejsprojektet vil pavirke yngle- og
levesteder for birkemus.

De primare pavirkninger pa birkemus i anlegsperioden vil
vaere edelaeggelse af yngle- og rasteomrader ved arealind-
dragelse til vejanleegget samt risiko for individdrab i forbin-
delse med anlaegsarbejderne. Pavirkningen vurderes at vaere
vaesentlig og seges afvaerget ved etablering af erstatningsle-
vesteder i tilknytning til de levesteder, der nedleegges, samt
udslusning af birkemus fra de arealer med yngle- og raste-
steder der omfattes af anlegsarbejderne.

I driftsfasen vil den primare pavirkning veere opsplitning af
levesteder. Motorvejsstrekningen gennemskerer bade leve-
steder og spredningsveje for birkemus og vil derfor fore til
en permanent opsplitning af populationen. P& den baggrund
skal der etableres faunapassager ved begge lokaliteter.

Der foreligger ikke videnskabelig dokumentation for funkti-
onaliteten af afthjelpende foranstaltninger for birkemus. En
pavirkning af opretholdelsen af den gkologiske funktionali-
tet af yngle-og rasteomradet for birkemus vil dermed ikke
kunne udelukkes.

Der er derfor foretaget en vurdering af, om der kan ske
fravigelse af habitatdirektivet for pavirkningen af yngleloka-
liteten for birkemus i bade anlaegs- og driftsfasen. Det er
vurderet, at betingelserne i habitatdirektivets artikel 16, stk.
1, er opfyldt, og at gennemforslen af projektet derfor kan
ske inden for rammerne af bestemmelsen, jf. punkt 3.4.2.1.

Fravigelsen vurderes ikke at vere til skade for opretholdelse
af den nuverende bevaringsstatus eller genopretningen af en
gunstig bevaringsstatus for arten i dens naturlige udbredel-
sesomrade.

Der vil blive udfert yderligere undersggelser med henblik pa
at verificere og eventuelt pracisere afgraensningen af yngle-
og rasteomrader for birkemus samt evt. tilpasning af afvaer-
geforanstaltninger beskrevet i fravigelsesdokumentet for bir-
kemus. Undersogelserne skal desuden bestyrke baseline for
opfelgende overvagning, der gennemfores i anleegsperioden.

Der udlzegges i alt 103.600 m? erstatningshabitat ved Uhe

mark og 243.400 m? ved Béstlund Krat. Disse arealer kan
blive mindre, safremt arbejdsarealerne indskrankes, eller
afgreensningen af de udpegede leveomrader for birkemus
justeres som folge af yderligere undersogelser.

Erstatningshabitaterne skal etableres minimum to ar inden,
rydningen af vegetationen pd de nuvarende habitater star-
tes. Som udgangspunkt udlegges erstatningshabitater pa
arealer, der ikke i forvejen er egnede for birkemus og skal
ligge i sammenhang med de levesteder der fjernes. Forud-
setninger for placering og udformning af erstatningsarealer
er nermere beskrevet i fravigelsesdokument. Arealerne tin-
glyses som erstatningshabitat med den nedvendige beskyt-
telse og drift og skal indrettes med jorddiger.

Arbejder i arealer, der er vurderet at vere levesteder for
birkemus, skal udferes i de perioder hvor birkemus péavirkes
mindst. Den forste periode er fra 15. maj til 15. juni, og den
anden periode er fra 1. september til 1. oktober.

Vegetationen skal holdes helt kort fra vakstsasonen starter
i foraret 2 &r inden anlegsarbejdet startes og frem til op-
start. De overste 5-10 cm af muldlaget fjernes, 1 ar for
anlegsarbejdet startes.

Efter muldafremningen skal arbejdsomradet afskeermes med
hegn for birkemus for at forhindre, at birkemus kommer ind
pa omradet i anleegsperioden.

Der foreligger ingen viden om birkemusens krav til fau-
napassager. Birkemusen foretraekker at faerdes i hejt taet
grees-/urtevegetation og abne passager med sammenhangen-
de dekke af grees og urter vil derfor formodentligt tilgodese
artens krav til passager, dvs. faunabroer eller landskabsbro-
er. Sterre tunnelunderforinger kan potentielt ogsé benyttes,
men skal vare s lysabne som muligt, for at vegetationen
opretholdes bedst muligt.

Ved Bastlund Krat etableres en faunabro (A2F) med tilho-
rende kompenserende levesteder samt ledende beplantning
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og diger. Ved Uhe Mark etableres en faunabro (A1F) pa
samme méde samt en B1 ter underforing, hvor der etableres
kompenserende levesteder samt dige hen til og igennem
passagen. For at undgé praedation fra rovdyr i B1 passagen,
sikres diget med metalnet, som ikke kan gennemgraves af
f.eks. rev.

Der henvises til fravigelsesdokumentet for birkemus i bilag
6 til den supplerende miljokonsekvensvurdering.

4.8.7.5.3 Odder

Der foreligger registreringer af odder i Omme A og i Tilleb
til Farre Baek. Odder er generelt i fremgang i hele landet,
og det mé forventes at alle typer abne vandlgb kan anvendes
af odder. Arten kan saledes forekomme langs alle vandleb
i projektomradet. Supplerende undersegelser 2024 i flere
mindre vandleb i projektomradet viste dog ikke spor efter
odder, og de undersggte vandleb vurderes derfor ikke at
vaere vaerdifulde fodesagningsomrader for odder.

Anlagsarbejdet kan forstyrre og fortreenge odder midlerti-
digt fra omrader, det vurderes ikke at medfere kollisioner, da
anleegsarbejderne som udgangspunkt foregér i dagtimerne,
hvor odderen ikke er aktiv. Ved anlegsarbejder naer vandlab,
sikres desuden mulighed for passage langs vandlebene i hele
anleegsperioden.

Ved krydsning af vandlebene etableres faunapassager med
torre banketter. Etablering af faunapassager ved alle &bne
vandleb vil sikre, at omradets ekologiske funktionalitet for
odder opretholdes i driftsfasen.

Anlegsarbejderne naer vandleb skal sd vidt muligt foregd i
dagtimerne, hvor odderen ikke er aktiv. Der mé ikke ske be-
lysning af vandleb eller naturomréder ved anlegsarbejderne.

Der er indarbejdet faunapassager med banketter langs med
vandlgbene Omme A, Lindeballe Bk og Simmelbak, som
krydser under motorvejen, s& odder kan passere vejanlag-
get. Der etableres desuden faunapassage med banketter
langs Simmelbak hvor den krydser under Billundve;j.

4.8.7.5.4 Bilag IV-padder

Alle § 3-beskyttede vandhuller samt gvrige egnede leveste-
der indenfor projektomrddet er undersegt for forekomst af
padder ved undersegelserne i 2018 og 2024. Ved underso-
gelserne er der fundet spidssnudet fro i et enkelt vandhul
umiddelbart nord for Lufthavnsvej og stor vandsalamander i
vandhuller ost for tilslutningsanlegget ved Tykhgjetvej. Der
er fundet bdde spidssnudet fro og stor vandsalamander i
omraderne omkring Riis Mark, Pilkmose og Donnerup Mark
samt i omrddet mellem Uhe og Tregelborg. Derudover fin-
des der i undersogelsesomradet paddearter, der ikke er bilag
IV-arter; butsnudet fre, skrubtudse og lille vandsalamander.

I anlaegsperioden pavirkes lokaliteter og ledelinjer, der kan
vare yngle- og rasteomrader for padder. Desuden kan pad-

derne blive udsat for forstyrrelse fra anlaegsarbejdet og de
kan blive kert over af entreprenermaskiner. Der gennemfo-
res en raekke afvaergeforanstaltninger i anleegsperioden for at
afveerge og begranse disse pavirkninger.

Der etableres erstatningsbiotoper og andre tiltag som af-
vargeforanstaltning for tab af egnede levesteder for pad-
der. Derudover sikres det med midlertidigt paddehegn, at
padder fra narliggende vandhuller ikke kan komme ind i ar-
bejdsarealet. Nedleggelse af vandhuller skal udferes uden-
for paddernes yngletid. Med disse afvaergeforanstaltninger
vurderes for anlegsperioden, at den gkologiske funktionali-
tet for stor vandsalamander og spidssnudet fre kan oprethol-
des.

Butsnudet fre og lille vandsalamander forekommer ogsa i
omradet. Det vurderes generelt, at de tiltag der gennemferes
til opretholdelse af ekologisk funktionalitet for stor vandsa-
lamander og spidssnudet fre ogsa vil tilgodese bestande af
andre foreckommende arter af padder.

I driftsfasen kan omradets paddebestande blive pavirket af
fragmentering og trafikdrab, da motorvejen vil udgere en
barriere i landskabet, som padderne kun kan passere via
faunapassager. Padder kan anvende de forskellige typer pas-
sager af forskellige dimensioner og bade vdde og terre pas-
sager. Der indsattes torre passager af typen B2 ter til padder
pa strekninger, hvor vejen passerer omrader med paddebe-
stande og vejen er pd demning. Faunapassagernes funktion
for padder understottes ved etablering af paddehegn, ledelin-
jer og placering af erstatningsvandhuller.

For ledelinjer, der brydes af motorvejen, som vurderes at
have betydning pa paddernes spredning, skal der etableres
nye ledelinjer. De nye ledelinjer etableres, s& der skabes
forbindelse til faunapassager, andre ledelinjer eller naturom-
rader.

Det vurderes, at paddepassager, paddehegn, ledelinjer og
erstatningsnatur vil afvaerge effekten af motorvejens barriere
for bestande af padder i driftsfasen. Den ekologiske funktio-
nalitet af omradet for stor vandsalamander og spidssnudet
fro vil derfor kunne opretholdes, og der er ingen pévirkning.

De implementerede afvargeforanstaltninger vurderes ogsé
at tilgodese eventuelle bestande af fredede padder, der ikke
er bilag I'V.

Ved undersogelserne er der ikke konstateret vandhuller
med bilag IV-padder indenfor anlagsprojektets afgrens-
ning. Men der findes ynglevandhuller meget tet pd linje-
foringen, og der skal vare s@rlig opmarksomhed pé ikke
at pavirke vandhullerne i anlaegsperioden pa disse lokalite-
ter. Det skal desuden sikres, at migrerende padder fra disse
lokaliteter ikke kommer ind i arbejdsarealet.

Derfor opsattes midlertidigt paddehegn pa felgende loka-
liteter: Nord for projektomradet langs med Farrevej (stor
vandsalamander og spidssnudet fre), sydest for tilslutnings-
anleg ved Tykhgjetvej (stor vandsalamander), sydvest for
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Lindeballe Bak (stor vandsalamander), syd for Bredsten
Landevej (stor vandsalamander), nord og syd for projektare-
al ved Uhe Mark (stor vandsalamander) samt ved Simmel-
bak est for Forbindelsesvej til Lufthavnsvej (stor vandsala-
mander). Safremt der i detailfasen opnas viden om andre
yngle- eller rasteomrader ner projektet, skal disse ligeledes
beskyttes med midlertidigt paddehegn.

De midlertidige paddehegn opsattes inden anlaegsarbejderne
gar 1 gang, i yngleperioden 1. april - 20. juni, mens hoved-
parten af padderne er i ynglevandhullerne. Det midlertidige
paddehegn skal vaere mindst 50 cm hejt med udheng mod
naturomraderne og forsynes med ramper fra anlaegssiden.

Nedleggelse af vandhuller skal udferes uden for paddernes
yngletid i1 vinterperioden (1. september — 1. april) og beskyt-
tede vandhuller skal erstattes jf. afvaergeforanstaltninger for
beskyttet natur. Hvis det ikke kan lade sig gore at etablere
erstatningsvandhuller, sd de understotter omradets bestande
af padder, skal der udferes andre tiltag til at understotte de
pavirkede bestande af padder. Dette kan ske ved naturpleje i
andre eksisterende naturomrader, nye beplantninger af buske
og traeer, der kan udgere rasteomrader, samt forbedring af
eksisterende vandhuller ved feldning af traeer, der skygger
eller ved at udlagge udyrkede bremmer om eksisterende el-
ler nye vandhuller. Hvis det ved detailprojektering viser sig
uundgéeligt at nedleegge ynglevandhuller, skal der etableres
erstatningshabitat i form af vandhuller i forhold 1:2 med
tilherende rasteomrade.

Pé en rekke lokaliteter inddrager projektet sandsynlige ra-
steomréder i tilknytning til ynglevandhullerne. Det er syd-
ost for Tykhejetvej, syd for Bredsten Landevej, ved Uhe
Mark samt langs Simmelbaek ved forbindelsesvejen ved for-
leegningen af Stilbjergvej. Ved disse lokaliteter reduceres
arbejdsarealet mest muligt. Permanent inddraget areal med
sandsynligt rasteomréde erstattes med erstatningsnatur eller
aftaler om pleje og forbedring af de resterende levesteder.

Permanent inddragelse af areal i rasteomrader for bilag IV-
padder erstattes med nye rasteomrader eller ved forbedring
af eksisterende levesteder i forhold 1:1 for omrader med
dérligt potentiale, 1:2 for omrdder med middel til lavt poten-
tiale og 1:4 for omrader med hejt potentiale. Erstatningsra-
steomrader etableres i omrader med eksisterende eller ny
natur, hvor der er adgang til egnede ynglevandhuller inden-
for en afstand af 500 meter. Omraderne etableres med dedt
tree, stenbunker og smé buske. De nye rasteomrader skal
veare etableret inden anleegsperioden gar i gang.

De planlagte faunapassager jf. ovenstdende afsnit om “Af-
varge for ledelinjer og ekologisk funktionalitet for bilag IV-
arter”, kan ogsé anvendes at padder. Passagerne ved Linde-
balle Bek, Uhe Mark og Simmelbak udger vigtige passager
for omrddets paddebestande. Disse faunapassager understot-
tes ved permanent paddehegn, ledelinjer med beplantning
og sd vidt det er muligt ved placering af vandhuller naer
faunapassagerne. Der skal vare mindst 50 m paddehegn pa
hver side af hver passage.

4.8.7.6 Natura 2000-veesentlighedsvurdering

Der er foretaget vasentlighedsvurdering for Natura 2000-
omraderne N237 Ringive Kommuneplantage, N85 Hedeom-
rader ved Store Rébjerg, N68 Skjern A, N88 Nerholm Hede,
Norholm Skov og Varde A gst for Varde. Veasentlighedsvur-
deringen indeholder vurderinger af de mulige pavirkninger,
som anlegsprojektet vil kunne have pa udpegningsgrundla-
get for Natura 2000-omradene.

Anlegsprojektet bererer ikke Natura 2000-omrader direk-
te. Der er mere end 2 km til naeermeste Natura 2000-omrader,
som er N85 Hedeomrader ved Store Rébjerg og N237 Ringi-
ve Kommuneplantage. Det vurderes pd grund af afstanden,
at forstyrrelser fra lys, stoj og visuel pdvirkning samt pa-
virkninger fra stov, emissioner og barriere effekter samt
grundvandss@nkning ikke vil have en vaesentlig pavirkning
pa Natura 2000-omradernes udpegningsgrundlag, hverken i
anlegsperioden eller driftsfasen.

Der er en hydrologisk sammenhang via projektets regn-
vandsbassiner og vandlgb med Natura 2000-omrédde N68
Skjern A og N88 Nerholm Hede, Nerholm Skov og Varde
A st for Varde, som begge ligger mere end 20 km fra
projektomradet.

Udledning fra projektets regnvandsbassiner opfylder krav
1 medfer af vandomradeplanerne for at sikre, at der ikke
sker forringelse eller hindring af mélopfyldelse i vandomra-
der. Der vil séledes ikke ske en pavirkning af naturtyper
eller arter med tilknytning til vandomrader i Natura 2000-
omrader, som er i hydrologisk forbindelse til projektet.

Det vurderes derfor, at der ikke vil ske en pavirkning af
integriteten for arter og naturtyper pad Natura 2000-omrader-
nes udpegningsgrundlag, og at projektet ikke vil forhindre
opnéelse af gunstig bevaringsstatus for naturtyper, arter og
fugle pa Natura 2000-omrédernes udpegningsgrundlag.

4.8.8. Grundvand og hydrologi
4.8.8.1 Eksisterende forhold

Den sydlige del af motorvejstraceet ligger vest for isens ho-
vedopholdslinje ved seneste istid. Jordbunden i den sydlige
del af projektet bestar derfor overvejende af aflejret sand,
grus og sten, mens den nordlige del af motorvejstraceet
ligger ost for hovedopholdslinjen, hvor jordbunden er mere
preeget af moraenematerialer og flyvesand.

Projektomradet krydser 14 grundvandsforekomster; en ter-
renner, seks regionale og syv dybe grundvandsforekomster,
jf. geeldende vandomréadeplaner 2021-2027. Den terreennaere
grundvandsforekomst og de resterende fire regionale grund-
vandsforekomster har god kvantitativ tilstand med ikke god
kemisk tilstand pga. af pesticider og nikkel. Vandomréde-
planernes malsetning om god kemisk tilstand er dermed
ikke opfyldt for disse grundvandsforekomster. Alle de dybe
grundvandsforekomster og to af de regionale grundvands-
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forekomster har god kvantitativ tilstand og god kemisk
tilstand. Dermed opfylder de vandomradeplanernes malsat-
ning om bade god kvantitativ tilstand og god kemisk til-
stand.

Genbesoget af vandomrddeplanerne 2021-2027 har ikke
medfort @ndringer af forudsatninger med betydning for
vurdering af tilstanden af grundvandsforekomster. Eneste
@ndringer er for to af de dybe forekomster, som er i god
kemisk tilstand, hvor tilstanden er @ndret fra ukendt til god
for pesticider. Den kvantitative og den kvalitative tilstand
af omradets grundvandsforekomster er derfor uendret. Gen-
besoget af vandomrideplanerne 2021-2027 er sdledes uden
betydning for de gennemforte vurderinger.

Sterstedelen af projektomradet ligger inden for omrader
med drikkevandsinteresser (OD). Kun den nordligste del af
projektomradet ast for Give ligger inden for omrader med
serlige drikkevandsinteresser (OSD).

I syd krydser projektomréadet to indvindingsoplande, der he-
rer til Grindsted Vandverk. I nord krydser projektomradet
Give Vandverks indvindingsopland. Selve indvindingsan-
leeggene samt de tilherende vandindvindingsboringer ligger
uden for undersogelseskorridoren.

Der ligger tre markvandingsboringer indenfor det projekte-
rede vejareal. Derudover ligger der en havevandingsboring
og en privat husholdningsboring i arbejdsarealet.

4.8.8.2 Pavirkning i anleegsperioden

Forurening med olie og sterre uheld og spildh@ndelser
under anlegsarbejde soges undgdet ved indretning af ar-
bejdspladsen og planlegning af anlaegsarbejderne samt ved
udarbejdelse af beredskabsplaner, jordhdndteringsplaner og
miljoledelsessystemer.

Vandboringer i vejens trace skal slgjfes eller flyttes efter
aftale med kommunen. Boringer som alene er placeret i
arbejdsarealet skal indhegnes i anleegsperioden, sé péakersel
af disse undgas, og der skal vere sarlig opmaerksomhed
pa at undga spildhendelser ner disse boringer. Séfremt de
rette afveergeforanstaltninger udferes ved spildhendelser og
uheld, vurderes péavirkningen pa indvindingsboringer i an-
legsperioden at have ubetydelig pavirkning.

Der kan blive behov for midlertidige grundvandssenkninger
i forbindelse med udferelse af fundamenter til bygvaerker
og afvandingsledninger, hvor der udgraves dybere end ved
selve vejanlegget. Det vurderes, at lokale mindre grund-
vandssankninger i forbindelse med anlaegsarbejderne vil ha-
ve ubetydelig pavirkning pé grundvandsforekomstens kvan-
titative tilstand grundet forekomstens store udbredelse og
den deraf store grundvandsdannelse til forekomsten. Forud
for gennemforelse af midlertidige seenkninger af grundvand
vurderes, om grundvandssenkningerne kan péavirke naerlig-
gende vandboringer, viddomréder, natur eller ejendomme
mv., sd der kan tages hensyn til dette ved arbejdernes ud-

forelse ved eksempelvis anvendelse af spuns, recirkulation,
placering af udledningspunkt samt beluftning og overvag-
ning af udledningen athangig af de konkrete forhold.

Det vurderes samlet, at anlegsprojektet med de beskrevne
afvaergeforanstaltninger kan gennemferes uden, at den nu-
varende kemiske tilstand forringes eller senere mélopfyldel-
se forhindres for omradets grundvandsforekomster.

4.8.8.3 Pavirkning i drifisfasen

Langs hele strekning opsamles vejvand i grefter og trugs og
ledes til regnvandsbassiner. Inden for OSD (i nord) og ind-
vindingsoplande (nord og syd) etableres kantopsamling eller
teette trug. Fra hovedparten af bassinerne udledes vandet til
narliggende vandlgb. Men fra fire regnvandsbassiner, som
ligger langt fra egnede recipienter, bliver vandet nedsivet
efter rensning i regnvandsbassinerne.

Nedsivningen af vejvand efter rensning i bassinerne vil ikke
medfere en pavirkning af grundvandsforekomsterne kemi-
ske tilstand for miljefremmede stoffer, klorid, kvalstof og
fosfor, da vejvandet renses inden nedsivning og pga. den
store samlede infiltration til grundvandsforekomsterne i for-
hold til den infiltrerede vejvandsmaengde.

Befastelse af terreenoverflade i driftsfasen vil veere ubetyde-
ligt for den samlede grundvandsdannelse og dermed den
kvantitative tilstand af grundvandsforekomster, da forekom-
sternes oplande er sa relativt store i forhold til det areal, som
vil blive befastet.

I driftsfasen vil nedsivningen af vand fra bassinerne séledes
ikke forringe den nuverende kvantitative eller kvalitative
tilstand af grundvandsforekomsterne eller forhindre senere
maéalopfyldelse.

Nedsivningsbassiner, som etableres nar private drikke-
vandsboringer, etableres som filteranleeg med vandbehand-
lingskalk, sdledes at vejvandet renses for kobber, zink,
krom, jern og fosfor inden nedsivning. Dette skal endeligt
afklares ved detailprojektering for bassin nr. 1 og 3.

Da disse nedsivningsbassiner udferes som filteranleg, vur-
deres der ubetydelig pavirkning af ikke-almene vandborin-
ger i driftsfasen. Der vurderes ingen pavirkning af drikke-
vandsressourcen og almene indvindingsboringer i driftsfa-
sen ved nedsivning fra de evrige nedsivningsbassiner, grun-
det bassinernes afstand.

4.8.8.4 Afveergeforanstaltninger

Boringer inden for projektarealet der eksproprieres, skal
enten slgjfes eller flyttes i forbindelse med anlagsarbej-
de. Vandboringer inden for det midlertidige arbejdsomrade
sikres mod skader og pakersel ved indhegning.

Starre uheld og spildh@ndelser skal registreres og rapporte-
res til miljomyndighederne.
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Forurening af grundvandsressourcen og terrennere grund-
vandsforekomster med olie under anlegsarbejdet afvarges
ved folgende foranstaltninger:

Der ma ikke opbevares og handteres kemikalier og brend-
stof i og omkring indvindingsboring med DGU-nr. 114.3236
og 143.400. Der stilles skeerpede krav til indretning og tilsyn
med arbejdspladser, der er placeret i omradet, hvor grund-
vandsressourcen er sarbar. Brendstof- og kemikaliedepoter
etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med spild-
bakke og overdakning. Flytning af mobile entreprenertanke
minimeres til det absolutte nedvendige. Der foretages regel-
massig vedligeholdelse af entreprenermaskiner med henblik
pa at forebygge brud og hydraulikslanger og vedvarende
oliedryp. Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhdndterings-
planer og miljeledelsessystemer.

I forbindelse med detailprojekteringen og efter udferelse
af geotekniske underseggelser vil evt. behov for grundvands-
senkning blive fastlagt ved pumpetest og lignende. Pa den
baggrund planlegges og dimensioneres grundvandssaenk-
ningen, og kvaliteten af det oppumpede grundvand under-
soges, sa risikoen for pavirkning ved udledning af det op-
pumpede vand minimeres mest muligt. P4 den baggrund
dimensioneres den rensning af det oppumpede grundvand,
der er nedvendig og samtidigt fastsettes den nedvendige
overvagning og styring af grundvandssankningerne.

Overvagningsprogrammet indeholder placering af maéleste-
der for vandmangder, vandspejl og vandkvalitet, méalefre-
kvenser, aktionsvaerdier, handling ved overskridelse af ak-
tionsvaerdier samt plan for kontrol, tilsyn og dokumenta-
tion. Vandkvaliteten af det oppumpede grundvand overvé-
ges, uanset om det oppumpede vand reinfiltreres eller ud-
ledes til recipient. Analyseprogrammet skal indeholde de
parametre, der er relevante for at vise, at grundvandet ved
recirkulation eller eventuel udledning ikke forer til en for-
ringelse af tilstanden eller hindrer senere mélopfyldelse i
grundvandsforekomster eller mélsatte vandomrader.

4.8.9 Overfladevand
4.8.9.1 Eksisterende forhold

Projektet vil medfere pavirkning af 12 vandlebsstraekninger
enten ved forlegning eller ved udledning af vejvand fra
motorvejens regnvandsbassiner.

Seks vandomrader er malsatte i vandomradeplan 2021-2027
samt i genbespget af vandomradeplan 2021-2027, henholds-
vis to streekninger af Omme A samt Farre Bak, Lindeballe
Bak, Simmelbak og Stilbjerg Bak.

Der er yderligere seks offentlige og private vandleb (afvan-
dingsgrefter og draen) som ikke indgadr i Vandomradeplan
2021-2027 samt i genbesoget af vandomradeplan 2021-2027
beliggende langs projektomradet. Seks af vandlebene er des-
uden beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

Vandlgbene har slutrecipient i kystvande nedstrems projek-
tomradet, henholdsvis Ringkebing Fjord (132), Vesterhavet
Syd (119), Gradyb (121) og Vesterhavet Nord (133).

Ved genbesog af vandomradeplan 2021-2027 er tilstanden
for en raekke kvalitetselementer overgéet fra ukendt til kendt
tilstand. Kvalitetselementernes tilstandsandring vurderes ik-
ke at have betydning for de oprindelige vurderinger af an-
leegsprojektet. Anlegsprojektet er udformet saledes, at der
ikke sker forringelse eller hindring af senere mélopfyldelse i
vandomraderne i anlaegsperioden og driftsfasen.

Der er ved genbeseget af vandomradeplan 2021-2027 in-
troduceret nye miljokvalitetskriterier for sediment og bio-
ta. Dette har medfert behov for supplerende vurderinger
for udledning af vejvand i driftsfasen, jf. afsnit 4.8.9.3 om
pavirkning i driftsfasen.

4.8.9.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anleegsperioden fortages forlegninger af straekninger pa
Simmelbzk, Farre Bek og Tilleb til Stilbjerg Baek. Derudo-
ver kan vandlebene blive pavirket af narhed til anleegsarbe;j-
der, hvor der er risikoen for erosion og aflejring af finkornet
sediment pd vandlebsbunden, hvilket kan vere til gene for
vandlgbsfaunaen.

Anlegsarbejdet kan desuden medfere spild af forurenende
stoffer som olie el. lignende fra maskiner og udstyr, hvilket
kan pavirke vandkvaliteten negativt.

For at beskytte vandlgbene skal anleegsomrader og midler-
tidige oplag af jord og materialer indrettes, s regnvand
fra arbejdsarealerne ikke ledes direkte til vandleb eller natu-
romrader.

Regnvandsbassiner etableres tidligt 1 byggefasen for at
bundfelde finkornede partikler og undgé sedimentspild til
recipienterne. Pavirkningerne vil herved vare kortvarige og
lokale og dermed ubetydelige for de bererte vandlgb og
nedstromsliggende vandomrader.

Anlagsarbejdet vil derfor ikke at forringe den nuvarende
tilstand af de mélsatte vandleb eller hindre senere mélop-
fyldelse. Anlegsarbejderne vil ikke pévirke af malsatte
vandomrédder nedstroms projektet, herunder seer og kyst-
vande. Der henvises til punkt 4.8.7 Natur og biodiversitet
vedr. vandhuller beskyttet af naturbeskyttelseslovens §3.

4.8.9.3 Pavirkning i driftsfasen

Afledning af vejvand fra projektets regnvandsbassiner sker
til malsatte og ikke malsatte vandleb. Regnvand fra motor-
vejen vil blive opsamlet 1 regnvandsbassiner, hvor partikler
bundfaldes, inden det udledes med forsinkelse for at undga
hydraulisk belastning af vandlebene. Dette vil i fleste tilfel-
de sikre, at de gkologiske og kemiske tilstande i vandlebene
ikke forringes, og at malopfyldelse ikke hindres for de be-
rorte vandleb og nedstremsliggende vandomrader.
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I forhold til geldende vandomradeplaner 2021-2027 er
der konstateret overskridelse af miljokvalitetskriterierne for
stofferne kobber og zink i vandfasen i udledningen fra et
enkelt regnvandsbassin med udledning til Farre Baek.

Ved de supplerende vurderinger i forhold til de genbesogte
vandomradeplaner 2021-2027, er der desuden konstateret
overskridelser af miljokvalitetskriteriet for nikkel i sediment
i udledningerne fra to regnvandsbassiner med udleb til
hhv. Farre Bk og Stilbjerg Baek.

Der iverksettes afvaergeforanstaltninger, sd det sikres at
udledning fra projektets regnvandsbassiner ikke medferer
en forringelse af den kemiske eller ekologiske tilstand i
maélsatte vandomrader, ligesom udledning ikke vil medfore
en hindring af mélopfyldelse.

Regnvandsbassiner tilses og oprenses regelmassigt for at
sikre den fulde og forudsatte renseeffektivitet. Alle regn-
vandsbassiner vil vere forsynet med en lukkemekanisme
ved udlebet, hvorved det bliver muligt at opsamle eventuelle
spildstoffer og miljefarlige stoffer i tilfelde af uheld eller
spild pd motorvejen inden udleb til vandleb og seer.

Samlet set vurderes at udledningen af vand fra regnvands-
bassinerne ikke vil forringe tilstanden i de malsatte vandleb
eller forhindre senere malopfyldelse. Dette gelder ligeledes
for nedstremsliggende vandomréader, herunder sger og kyst-
vande.

4.8.9.4 Afveergeforanstaltninger

I anleegsperioden opretholdes, hvor det er muligt, en afstand
pad minimum 2 m til kronekant p& vandleb for at forhindre
forstyrrelser. Der skal i arbejdsarealet laves foranstaltnin-
ger, s& vejvand ikke ledes direkte til vand- eller naturomré-
der. Regnvandsbassiner og midlertidige sedimentationsbas-
siner etableres tidligt for at bundfelde finkornede partikler
og undgé sedimentspild og forurening.

Ved behov for udledning af vand i forbindelse med grund-
vandssankning i omrader med stor risiko for okkerudvask-
ning skal der udferes overvagningsmalinger af indhold af
ferrojern 1 vandet. Ved malinger af ferrojern hegjere end
0,2 mg/l skal der ske nedsivning fra landbrugsarealer eller
etableres okkerfaeldningsanleeg. Ved eventuel udledning af
oppumpet vand fra grundvandssenkninger til recipient til-
passes flowmangden i udledningen vandferingen pé udfe-
relsestidspunket og udledningspunktet erosionssikres for at
hindre erosion af bund og brinker og sedimentspredning til
vandlabet.

Der udarbejdes en beredskabsplan for hindtering af spild fra
anleegsmaskiner.

Der skal ske forlaegning af vandleb for at muliggere projek-
tet. Nye vandlebstracé etableres med bundbredde svarende
til den regulativmassige skikkelse for vandlebet og bunden

etableres med jevn overgang fra det eksisterende forleb til
det nye forleb og et fald pa max. 10 promille.

Underforinger af vandleb placeres, sd underforingernes
leengde bliver mindst mulig. Underferinger skal folge bed-
ste praksis i forhold til begrensning af spaerreeffekter dvs.
vandlebsbund fores ubrudt gennem underforingen uden ni-
veauspring m.v., vandlebets fald skal i underforingen svare
til faldet udenfor underforingen, der ma ikke etableres knaek
pa underforingen, og der mé ikke indsettes riste el.lign. i
vandlebet i forbindelse med underforingen. Der udlaegges
50 meter gydegrus uden flint pd hver side af underferingen
samt igennem selve underforingen, og der udlegges skjule-
sten pa strekningen. Ved gravearbejde i vandleb etableres
midlertidige sandfang ca. 20 meter nedstroms anlagsarbej-
det inden opstart pd projektet. Sandfanget skal tilses regel-
massigt og oprenses efter behov.

Der er overskridelse af miljekvalitetskriterierne for stoffer-
ne kobber og zink i vandfasen samt nikkel i sediment i
udledningen fra et regnvandsbassin med udleb til Farre
Bak. Dette afveerges ved forlagning af regnvandsbassinets
udledningspunkt til hovedlabet for Farre Bk, hvor vandfo-
ringen er storre. Dette sikrer, at der ikke vil forekomme
overskridelser af miljekvalitetskriterierne for kobber og zink
i vandfasen samt nikkel i sediment. Udledningen vil séledes
ikke forringe tilstanden i det malsatte vandleb eller hindre
senere malopfyldelse i Farre Baek. Det er ligeledes vurde-
ret, at flytningen af udledningspunktet ikke vil medfere en
forringelse eller hindring af malopfyldelse i hovedlabet for
Farre Bak.

Der er desuden ved beregning konstateret overskridelse af
miljekvalitetskriteriet for nikkel i sediment ved udleb til
Stilbjerg Baek. Dette afvaerges ved efterpolering/filtrering,
hvor regnvandsbassinet suppleres med en filterlosning for
yderligere reduktion af sediment for at sikre overholdelse af
miljekvalitetskrav for nikkel i sediment i udledningen. Ud-
ledningen vil séledes ikke forringe tilstanden i det malsatte
vandleb eller forhindre senere malopfyldelse.

4.8.10 Forurenede grunde
4.8.10.1 Eksisterende forhold

Anlegsarbejdet forudsetter, at storre maengder jord skal
handteres og transporteres. Projektet omfatter arealer, hvor
jorden kan vere forurenet og kortlagt efter jordforurenings-
loven. Jordforurening pa vidensniveau 1 (V1) er formodet
jordforurening, mens jordforurening pé vidensniveau 2 (V2)
er dokumenteret jordforurening, derudover er omradeklassi-
ficeret jord (al jord inden for byzone) diffus forurenet. Jord
inden for vejareal, herunder rabatjord, betragtes ifelge jord-
flytningsbekendtgerelsen som lettere forurenet, da jorden
kan indeholde forhgjede koncentrationer af tjeerestoffer,
tungmetaller eller tung olie.

Der er foretaget en systematisk gennemgang af flyfotokort-
leegning indenfor undersogelsesomradet for at lokalisere
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fokusomrader i undersogelsesomradet i forhold til muligt
forurenede arealer og arealer med potentielle geotekniske
konflikter, herunder fyld- og lossepladser, opfyldninger, in-
dustriarealer, bledbundsarealer, vandhuller og oplagspladser.

4.8.10.2 Pavirkning i anlegsperioden

Anlegsarbejdet kan medfere en pavirkning fra handtering af
lettere forurenet jord, forurenet jord og bledbundsmaterialer
fra vejjord fra forurenede arealer og fra bladbundsomréder.

Ved jordarbejder, hvor der er jordforurening, skal der tages
nedvendige forholdsregler vedrerende arbejdsmilje.

Handtering og mellemdeponering af forurenet jord i anlegs-
perioden skal ske med fokus pd at minimere og sd vidt
muligt undgd pavirkning af det omgivne milje, herunder
grundvand, overfladevand og felsom natur. Handtering af
forurenet jord skal ske forskriftsmeessigt i henhold til gel-
dende lovgivning, herunder jordforureningsloven, miljebe-
skyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf. Der soges
anvendt s& meget projektjord som muligt i forbindelse med
anlegsarbejdet.

Pavirkningerne vurderes at vere ubetydelige i forhold til
utilsigtet spredning af forurening til miljeet eller risiko for
mennesker, da geldende lovgivning, praksis og tilladelser
folges.

4.8.10.3 Pavirkning i driftsfasen

Efter etablering af motorvejen vil der pé sigt vil ske en
diffus forurening af arealerne langs vejen, hvilket er nor-
malt langs iser trafikerede veje. Derudover kan der ske
spild af olie og andre miljefarlige stoffer i forbindelse med
uheld, hvilket kan give jord- og grundvandsforurening. Det
skal sikres, at jord fra vejarealer i driftsfasen héndteres
korrekt. Al forurening skal fjernes i forbindelse med opryd-
ningsarbejdet, hvis der sker et uheld.

Da héndtering af eventuelle jordforureninger sker efter kom-
munernes retningslinjer og galdende lovgivning, vil pavirk-
ningen af mennesker og miljo vere ubetydelig.

4.8.10.4 Afveergeforanstaltninger

I detailplanlegningen skal det undersoges, om arbejdsarea-
let neer V2-kortlagte arealer kan indskreenkes, s& de kortlag-
te arealer pévirkes sa lidt som muligt.

Arbejde med forurenet jord eller potentielt forurenet jord
skal ske under miljatilsyn og handteringen af jorden skal ske
i henhold til geeldende lovgivning og tilladelser fra myndig-
hederne.

Der skal udferes nedvendig provetagning af afgravet jord
inden bortskaffelse til miljegodkendt jordmodtager, séfremt
jorden i form af projektjord ikke kan anvendes inden for
eget projekt.

Der skal udarbejdes en plan for sikkerhed og sundhed ved
arbejder med forurenet jord eller potentielt forurenet jord,
hvor der tages nedvendige forholdsregler vedrerende ar-
bejdsmilje i forhold til jordkontakt og indanding af jordstev
og jorddampe. Ligeledes skal der udarbejdes en miljeplan
i forhold til potentielt spild fra maskiner og interimstankan-
leeg.

Mellemdeponering af forurenet jord eller potentielt forure-
net jord skal ske, sd eventuel forurening ikke udvaskes til
jord, grundvand eller overfladevand. Opgravede bledbunds-
materialer skal handteres séledes, at udvaskning af jernfor-
bindelser (okker) forhindres. Det sikres, at overfladevand
fra oplag af bledbundsmaterieler ikke udledes urenset til
vandleb og andre beskyttede naturomrader.

Generelt skal der under anlegsarbejderne udvises agtpagi-
venhed i forhold til ukendt jordforurening. Hvis der pavises
eller er mistanke om ukendt forurenet jord i anlaegsperioden
skal der tilkaldes miljatilsyn.

4.8.11 Rastoffer og affald

Ner motorvejens trace ved Uhe er udlagt et ristofgraveom-
rade. Der er pt. ikke aktiv ristofindvinding pé arealet. Qvri-
ge udlagte rastofomrader ligger i storre afstand til projektet.

Motorvejen anlaegges i det dbne land, og affald opstar derfor
hovedsageligt i forbindelse med omlagning af eksisterende
veje, nedrivning af broer og ejendomme.

4.8.11.1 Pavirkning i anlegsperioden

De primere réastoffer i form af sand, grus og sten, der skal
anvendes til opbygning af motorvejen tilfores fra eksisteren-
de grusgrave, og safremt det er muligt fra sidetag langs med
motorvejen og ved at grave dybere i motorvejens eget trace.

Omréder, der er udpeget til sidetag, vil efter endt rastofind-
vinding blive retableret med ikke-genindbygningsegnet jord/
muld, eller henligge og udvikle sig til naturomrader eller sa-
fremt der graves under grundvandsspejlet til nye vandhuller
eller sger, der med tiden kan udvikle sig til naturomrader.

For at begranse forbrug og transport af jomfruelige ressour-
cer anvendes s& meget projektjord som muligt i vejanlaegget
til indbygning i bl.a. deemninger og ramper ved tilslutnings-
anleg samt til terrentilpasning.

I det omfang det er mulig vil der blive genanvendt mate-
rialer i form af nedknuste restprodukter samt stabilisering
af rajord med ringe bareevne ved kalkstabilisering eller
cementstabilisering.

Affald fremkommer i forbindelse med nedrivning af eksi-
sterende broer, veje og bygninger der skal fjernes for at
gore plads til den nye motorvej. De primare affaldsfraktio-
ner omfatter beton, armering og asfalt. Affaldet vil i videst
muligt omfang blive genanvendt. Affald, der ikke kan gen-
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anvendes, bortskaffes efter kommunernes anvisning til for-
branding, deponi eller specialbehandling, hvor sidstnevnte
bl.a. geelder for eventuelt olie- og kemikalieaffald. Bortskaf-
felse af affald fra projektet forudsettes at overholde regulati-
ver og lovgivning pa omradet.

4.8.11.2 Pavirkning i driftsfasen

I forbindelse med almindelig drift og vedligeholdelse af
vejen vil der lebende vare et mindre forbrug af materialer
i form af sand, grus, asfalt og stal/metal. Der vil desuden
blive dannet mindre mengder affald i forbindelse med den
almindelige drift og vedligeholdelse af motorvejen, som
handteres i henhold til de geldende kommunale regulati-
ver. Derfor vurderes pévirkningen at vaere ubetydelig.

4.8.11.3 Afveergeforanstaltninger

For at minimere handteringen og transport af materialer,
udarbejdes en jordhandteringsplan, der skal sikre, at projekt-
jord i videst muligt omfang anvendes i projektet og at mate-
rialer, som kan indga i projektet, bliver genanvendt, f.eks.
i vejbyggeri og vejskraninger. Jordhéndteringsplanen omfat-
ter desuden héndtering af muld, s& det i videst muligt om-
fang kan undlades at udleegge muld pé vejskréninger, hvilket
oger potentialet for en artsrig flora og skaber levesteder for
insekter og firben.

Forinden nedrivning kortleegges indhold og omfang af pro-
blematiske stoffer i konstruktioner og bygninger, der skal
nedrives.

4.8.12 Arealindgreb og ledninger
4.8.12.1 Pavirkning af arealer

Der skal erhverves cirka 150 ha til motorvejsudbygningen
og yderligere cirka 55 ha til midlertidige arbejdsarealer. Cir-
ka. 110 ejendomme bereres af ekspropriation i forskelligt
omfang, fra kun at blive palagt servitut om vejbyggelinje til
at blive eksproprieret i sin helhed.

Der skal erhverves arealer til anlaegget af den nye motorvej
samt etablering af faunapassager og regnvandsbassiner. Der-
udover skal der nogle steder bruges arealer til nye under- og
overferinger af krydsende veje og til forlagning af disse.

Motorvejen vil gennemskere og opdele en reekke landbrug-
sejendomme, sd landbrugsarealer, der er tilknyttet samme
ejendom, kommer til at ligge pad hver sin side af motorve-
jen. I forbindelse med ekspropriationerne vil Vejdirektoratet
forsege at gennemfore jordfordelinger i samarbejde med
lodsejerne, s& de enkelte landbrugsejendommes jordlodder
sé vidt muligt samles pa samme side af motorvejen.

4.8.12.2 Pavirkning af ledninger

Sterre ledninger i og i narheden af motorvejen er blevet

kortlagt, og omlaegning af ledninger vil ske efter dialog og
aftale med ledningsejerne i projekteringsfasen.

Motorvejens linjeforing krydses flere steder af hejspan-
dingsluftledninger, samt hgjspandingskabler, gasfordelings-
ledninger, en gastransmissionsledning samt en olieledning.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler og rer, fx
tele- og fiberkabler, som ogsé vil blive kortlagt og handteret
i den kommende projekteringsfase i samarbejde med de en-
kelte ledningsejere.

4.8.13 Stajisoleringsordningen

Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeisole-
ring af serligt stojramte helarsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de
boliger, der omfattes af denne pa baggrund af et sarskilt
administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger vil typisk
omfatte forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stejniveau fra vejanlegget. Ud-
pegningen sker ud fra facadestajberegninger pa baggrund af
forholdene 12 méaneder efter, at det pageldende vejanleg er
taget i brug. Anlegget betragtes som taget i brug, nar det
udbyggede vejanlaeg er abnet for trafik i alle spor.

Ordningen vil ophere 60 maneder efter, at hele vejanlaegget
navnti § 2 er taget i brug.

5. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

Det foresldede anleegsprojekt omfattet af § 1 vil skabe bedre
vejforbindelser i Midtjylland. Dette vurderes at skabe bed-
re muligheder for at rekruttere specialiseret arbejdskraft til
omradets virksomheder, ligesom det ogsé vil gere det mere
attraktivt for beboere i omradet at pendle til arbejdspladser
udenfor omradet.

Det foresldede anlaegsprojekt omfattet af § 2 vil medfore
en bedre fremkommelighed til og fra Billund, samt sikre en
bedre trafikafvikling i omradet umiddelbart nord for Billund
Lufthavn. Anlaegsprojektet vil endvidere bidrage til en bedre
fremkommelighed i den sydlige del af Midtjylland.

6. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

Ved at anlegge en motorvej mellem Klode Molle og Lovel
vest om Viborg, som omtalt i lovforslagets § 1 og en motor-
vej mellem Give og Billund Vest, som omtalt i lovforslagets
§ 2, vil kapaciteten blive forbedret, og det vil skabe bedre
vejforbindelser i Midtjylland. Dette vil vare medvirkende til
at sikre en bedre trafikafvikling samt en hejere regularitet i
rejsetiden og dermed vere en gevinst for savel pendlere som
erhvervsliv og kunder til de store publikumslokaliteter i Bil-
Iund. Dette vil understotte verdensmal nummer 9 Industri,
innovation og infrastruktur, herunder delmalene 9.1 (Udvik-
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ling af god, pélidelig, beredygtig og robust infrastruktur af
hensyn til gkonomisk udvikling og menneskelig trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden
for den gennemkerende trafik pd straekningen og dermed
kunne bidrage til at gere det mere attraktivt at sege job
og drive samt etablere virksomhed i omréderne. Dette vil
understotte verdensmél nummer 8 Anstendige jobs og eko-
nomisk vaekst gennem delmdl 8.2 (Hgjere skonomisk pro-
duktivitet gennem diversificering, teknologisk opgradering
og innovation, bl.a. gennem fokus pé hej verditilforsel og
arbejdskraftintensive sektorer).

Anleg af de nye motorvejsstreekninger kreever bade rastoffer
og energi. I sdvel anleeg som drift vil der blive arbejdet med
rastof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-reducerende
losninger bl.a. gennem krav til leveranderer og CO2-bespa-
rende proces- og produktvalg, hvilket vurderes at understet-
te delmal 9.4 (Opgradering af infrastrukturen med henblik
pa oget baredygtighed og brug af rene og miljevenlige tek-
nologier og industrielle processer samt mere effektiv udnyt-
telse af ressourcer).

CO2-skyggeprisen anvendes til vurdering af, hvorvidt et
CO2-reducerende tiltag stdr mal med CO2-gevinsten. Det-
te vil ogsd understotte verdensmél nummer 12 Ansvarligt
forbrug og produktion gennem delmél 12.2 (Baredygtig
forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressourcer) samt
delmal 12.5 (Reducering af affaldsgenerering gennem fore-
byggelse, reduktion, genvinding og genbrug).

Den ggede fremkommelighed (og den afledte ggede mobili-
tet) som folge af projektet kan have negative konsekvenser
for verdensmal nummer 11 Baredygtige byer og lokalsam-
fund, herunder delmal 11.6 (Negative miljebelastning pr.
indbygger skal reduceres) samt delméal 11.4 (Indsatsen for
at beskytte og bevare verdens kultur- og naturarv skal styr-
kes.).

Der henvises til lovforslagets pkt. 3.7 og 4.7 om klimamaes-
sige konsekvenser og pkt. 3.8 og 4.8 om milje- og natur-
maessige konsekvenser.

7. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget medferer negative konsekvenser for staten og
kommuner.

Efter ferdiggerelsen af anlaegsprojekterne vil Vejdirektora-
tet siledes have udgifter forbundet med opgaver med drift
og vedligeholdelse af statsvejene omfattet af lovforslaget.

Viborg Kommune og Silkeborg Kommune vil fremadrettet
have udgifter forbundet med opgaver med drift og vedlige-
hold af de dele af statsvejene rute 12, rute 13 og rute 16,
som foreslas nedklassificeret til kommuneveje, jf. lovforsla-
gets § 1, stk. 1 nr. 1.

En delstreekning af Billundvej (nuveerende rute 30) foreslas

nedklassificeret til kommunevej, jf. lovforslagets § 2, stk. 1,
nr. 2 og en ny forbindelsesvej til Lufthavnsvej og Billund
Lufthavn vil blive anlagt af Vejdirektoratet og efterfalgende
overgivet til Vejle Kommune. Vejle Kommune vil fremad-
rettet vil have opgaver med drift og vedligehold af den del
af Billundvej, som foreslas nedklassificeret samt den nye
forbindelsesvej til Lufthavnsve;.

Implementeringskonsekvenserne for det offentlige vil om-
fatte alle aktiviteter for Vejdirektoratet som bygherre, mens
en rekke ovrige bererte myndigheder skal behandle ansog-
ninger i relation til gennemforelse af anlaegsprojektet.

7.1 Anleegsekonomi og tidsplan

Anlegsoverslaget for projektet er udarbejdet efter Trans-
portministeriets retningslinjer for ny budgettering af anleegs-
projekter pa vej- og baneomradet (Akt 16 af 24. oktober
2006 og Hovednotat for Ny Anlagsbudgettering december
2017) ogsé kaldet ny anleegsbudgettering.

Anlagsoverslaget er opgjort pé fire niveauer: fysikoverslag,
basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og samlet an-
leegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlagsarbej-
der.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvaergdende ud-
gifter sdsom projektering, tilsyn og administration, men ikke
moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget
tillagt 10 pct. til gennemforelse af projektet (ankerbudget-
tet/projektbevilling). Herudover afsattes yderligere en cen-
tral reserve pa 5 pct. Det samlede anlagsbudget (totaludgift)
vil séledes udgere basisoverslaget plus 15 pct.

Anlagsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter
til bl.a. ekspropriation, jordarbejder og arkeologi ikke kan
beregnes pracist pa forhdnd. Projektets detaljerede udform-
ning, mangder mv. kendes forst pd et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i konjunktur- og konkurrencesituatio-
nen pé licitationstidspunktet er af veasentlig betydning for
anlegsudgifternes endelige storrelse. Yderligere kan de ar-
kaeologiske forundersogelser vise, at det bliver nedvendigt
at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlaegsbudgettering har eks-
terne radgivningsteams gennemfort ekstern kvalitetssikring
af miljekonsekvensvurderingerne. Den overordnede konklu-
sion af kvalitetssikringen er, at der ikke er fundet vagtige
forhold, som forhindrer, at anleegsprojektet sendes til god-
kendelse i det politiske system.
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7.1.1 Anleegsokonomi for anleg af motorvej mellem Klode
Molle og Lovel

Det samlede anlaegsbudget for projektet er beregnet til 5.053
mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51). Den centrale reserve
placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rdder
over ankerbudgettet.

Basisoverslag | Ankerbudget [Samlet anlegsbudget
(basisoverslag + | (basisoverslag + 15
10 pct.) pct.)
4.394 4.833 5.053

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget
for projektet i mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51).

Projektet vil kunne gennemfores pa ca. 9 ar fra anlagslo-
vens ikrafttreedelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges
3 - 4 ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering,
besigtigelse og ekspropriation mv. Herefter vil anlaegsarbe;j-
det kunne startes op, samtidig med at den videre detailpro-
jektering fortsattes. Anlaegsarbejdet vil kunne faerdiggeres
inden for en periode pa ca. 6 ar.

Anlegsarbejdet forventes at kunne gennemferes efter fol-
gende tidsplan i forhold til projektets igangsetning:

2026-2029: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt forventet eks-
propriation.

2029-2034: Anlagsarbejder igangsaettes, og anlegget ibrug-
tages labende.

2034: Forventet abning
2035: Faerdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar Anlaegsbevilling mio. kr.
2025 10
2026 50
2027 152
2028 455
2029 505
2030 808
2031 809
2032 809
2033 808
2034 556

2035 91

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for pro-
jektet i mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51 baseret pa pro-
jektets bevilling.

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anleegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsé brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning er beregnet til 1,5 pct., og nettonutidsveerdien er
opgjort til -1.272 mio. kr. (FFL-2025, indeks 146,51). Notat
om de trafikale og samfundsekonomiske effekter ligger til-
gaengelig pd Vejdirektoratets hjemmeside under projektet for
Klode Mglle — Viborg - Lovel.

7.1.2 Anleegsokonomi for anlceg af en motorvej mellem Give
og Billund Vest

Det samlede anlagsbudget for projektet er beregnet til 2.577
mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51). Den centrale reserve
placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader
over ankerbudgettet.

Ankerbudget |Samlet anlaegsbudget
Basisoverslag (basisoverslag + | (basisoverslag + 15
10 pct.) pct.)
2.241 2.465 2.577

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget
for projektet i mio. kr. (FFL-24, vejindeks 146,51).

Projektet vil kunne gennemfores pé ca. 9 ar fra anlagslo-
vens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges
3-4 ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering,
besigtigelse og ekspropriation mv. Sidelobende med dette
skal etables erstatningsnatur og nye levesteder for den be-
skyttede birkemus, hvilket kan straekke sig over en ca.
firearig periode. Herefter vil anleegsarbejdet kunne startes
op, samtidig med at den videre detailprojektering fortsaet-
tes. Anlaegsarbejdet vil kunne feerdiggeres inden for en peri-
ode pa ca. 6 ar.

Anlegsarbejdet forventes at kunne gennemferes efter fol-
gende relative tidsplan i forhold til projektets igangsatning:

2026-2029 Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt forventet eks-
propriation.
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2029-2034: Anlagsarbejder igangsattes, og anlegget ibrug-
tages lobende.

2032: Forventet abning af anlaegsprojektets deletape 1.
2034: Forventet abning af anlaegsprojektets deletape 2.
2035: Ferdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar Anlzgsbevilling mio. kr.
2025 5
2026 26
2027 77
2028 232
2029 258
2030 412
2031 413
2032 412
2033 412
2034 284
2035 46

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anlegsbudget for pro-
jektet 1 mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51) baseret pa pro-
jektets bevilling.

Som en del af miljekonsekvensvurderingen for den samlede
strekning fra Give til Haderslev fra 2020 er der gennemfort
en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk vur-
dering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor
en rackke udvalgte effekter omregnes til kroner og ere. Foru-
den anlaegsomkostninger og driftsekonomi indgar ogsa bru-
gereffekter, gener i anlegsperioden, eksterne effekter og
ovrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den samfunds-
okonomiske analyse. Den samfundsmaessige forrentning for
den samlede motorvejsstreekning Give — Billund Vest — Ha-
derslev blev beregnet til 3,4 pct.

7.2 Anlzgsprojekternes ekonomiske og implemente-
ringskonsekvenser for det offentlige

Anlagsprojekterne forestds af Vejdirektoratet som anlegs-
myndighed og har dermed béde skonomiske og implemen-
teringsmeessige konsekvenser for Transportministeriet i for-
bindelse med anlaegsperioden.

Arbejdet med at beskrive anleeggene i detaljer, som kan dan-
ne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af Vejdi-
rektoratet og eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver
og anlaegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet forer som anlaegsmyndighed tilsyn med en-
treprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for at anvende nye metoder og ny teknologi med henblik
pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljomaes-
sigt, skonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner, regioner og de statslige styrelser vil
i relation til anlaegsprojekterne skulle behandle ansegninger
og anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pa at vur-
dere, hvilke krav der stilles 1 forbindelse med tilladelser,
godkendelser og dispensationer til projektet som folge af
krav hertil i bl.a. natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som ngdvendiggeres af
anlegsprojekterne. Fordelingen af udgifter hertil afhenger
af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet
med gennemforelsen af ledningsarbejder, nedvendiggjort af
anlegsprojektet som naevnt i §§ 1 og 2, kan saledes forven-
tes at skulle afholdes bade af projektet og af den enkelte
ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanlaeg vare-
tages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens §
6, stk. 2.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget
og vurderes ikke at veare relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele.

8. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Den foresldede motorvej mellem Klode Molle og Lavel
navnt i lovforslagets § 1 vil medfere positive gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet, idet virksomheder med store
transportbehov vil opnd fordele i form af bedre regularitet
og kortere transporttider. Serligt transportvirksomhederne
kan forvente en effektiviseringsgevinst.

Ligeledes forventes en midtjysk motorvej mellem Klode
Mglle og Lovel at vare til gavn for virksomheder, der
tiltraekker et stort publikum, f.eks. turistattraktioner og luft-
havne. Bedre vejforbindelser vurderes desuden at medvirke
til, at omradets virksomheder lettere kan tiltreekke speciali-
seret arbejdskraft.

Anlagsarbejdet i forbindelse anleg af en motorvej mellem
Klode Molle og Level vil blive tilrettelagt med videst mu-
lig hensyntagen til fremkommeligheden for trafikken. Ind-
skreenkning i trafikken péd den eksisterende rute 13 i anlaegs-
perioden vil vare begrenset, og forventes kun at medfere
minimale negative konsekvenser for erhvervslivet.

Den foresldede motorvej mellem Give og Billund Vest
navnt i lovforslaget § 2 vil oge fremkommeligheden, hvil-
ket vil medfere positive ekonomiske konsekvenser for er-
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hvervslivet. Det vil fore til flere fordele — bade ved transport
af varer og bedre adgang til arbejdskraft. En fordel vil bl.a.
vare reducerede rejseomkostninger, nar varer eller tjeneste-
ydelser skal transporteres. Fordelene vil kunne gge virksom-
hedernes produktivitet, da deres konkurrenceevne forbed-
res. Mere indirekte effekter vil vaere positive konsekvenser
som folge af et storre arbejdskraftopland, da rejsetiden og
omkostningerne for pendlerne ogsa vil blive reduceret.

Anlagsarbejdet i forbindelse med anlaeg af motorvejen mel-
lem Give og Billund vil blive tilrettelagt med videst mu-
lig hensyntagen til fremkommeligheden for trafikken. Ind-
skreenkning i trafikken pd den eksisterende rute 30 i anlaegs-
perioden vil vare begranset, og forventes kun at medfere
minimale negative konsekvenser for erhvervslivet.

Det bemarkes, at det pa nuvarende tidspunkt ikke er muligt
endeligt at vurdere de erhvervsekonomiske konsekvenser
ved lovforslaget. Disse vil skulle opgeres, nar lovforslaget
udmentes.

Lovforslaget medferer administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Konsekvenserne bestér i, at projektet navnt i
§§ 1 og 2 efter faerdiggerelsen kan fore til mindre trengsel
og mere palidelig rejsetid, men vil ogséd i anlegningsperio-
den medfere mindre gener for erhvervslivet som anvender
vejstrekningen.

Lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser forventes at

medfere administrative konsekvenser under 4 mio. kr.

9. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil have negative administrative konsekvenser
for borgerne.

Lovforslaget giver mulighed for ekspropriation af bade mid-
lertidige arbejdsarealer i anleegsperioden og permanente are-
alerhvervelser til brug for anlagsprojekterne. Der vil for de
borgere, der berares af ekspropriation, veere administrative
konsekvenser, sa lenge ekspropriationsforretningerne mv.
foregar.

Anlagsprojektet neevnt i § 1 vil séledes have administrati-
ve konsekvenser for de borgere og landbrugsejendomme i
den nye linjeforing for motorvejsstrakningen, der bereres
af ekspropriation. P4 tilsvarende made vil anlegsprojektet
naevnt i § 2 have administrative konsekvenser for de beboere
og landbrugsejendomme 1 linjefeoringen for motorvejen og
de nye kommuneveje nord for Billund Lufthavn, bereres af
ekspropriation.

Ejerne af de bererte ejendomme vil blive inddraget direkte
ved korrespondance med Vejdirektoratet og ekspropriations-
kommissionen.

Lovforslaget afskearer adgangen til at paklage kommunalbe-
styrelsens og statslige myndigheders afgerelser vedrerende
anleegsprojektet til anden administrativ myndighed for sa
vidt angar de love, der er navnt i lovforslagets § 7, stk.

1. Afgorelser efter de nevnte love kan i stedet péklages til
transportministeren jf. lovforslagets § 7, stk. 2.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konsekven-
ser for borgerne.

10. Klimamzessige konsekvenser

De klimamassige konsekvenser er vurderet for henholdsvis
anleg af en motorvej mellem henholdsvis Klode Mglle og
Lovel samt Give og Billund Vest.

I forhold til anleg af en motorvej mellem Klode Molle og
Lovel vil anlegsprojektet medfere en klimapavirkning som
folge af anlegsarbejde og en mindre stigning i trafikken.

Det er beregnet, at CO2-udledningen fra anlagsperioden
er ca. 260.000-288.000 ton, hvor sterstedelen af udlednin-
gen er fra produktion og transport af materialer til projek-
tet. Derudover vil trafikken pd motorvejen mellem Klode
Mglle og Level medfere en meget begraenset stigning i
Cco2.

Der henvises til pkt. 3.7.

Vedrerende anleg af en motorvej mellem Give og Billund
Vest vil anlagsprojektet medfere en klimapavirkning i for-
bindelse med anleegsarbejde og en begraenset stigning i tra-
fikken.

Det samlede CO2-udslip i anleegsperioden er beregnet til
ca. 93.000-105.000 ton CO2 afhengigt af den teknologiske
udvikling i anlegsperioden. Sterstedelen af udledningen er
fra produktion af materialer til motorvejsprojektet. De gvri-
ge udledninger kommer fra transport af materialer, herunder
jordtransporter samt emissioner fra entreprenermateriel.

Der henvises til pkt. 4.7.

11. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Anlegsprojekternes miljo- og naturmassige konsekvenser
er vurderet i miljokonsekvensrapporterne for henholdsvis
anleg af en motorvej mellem Klode Molle og Lovel og an-
leeg af motorvej mellem Give og Billund Vest. Miljekonse-
kvensrapporterne er tilgengelige pa Vejdirektoratets hjem-
meside.

Der henvises til pkt. 3.8 om de miljeo- og naturmaessige
konsekvenser ved motorvejsprojektet mellem Klode Maolle
og Lavel og til pkt. 4.8 om de miljo- og naturmaessige kon-
sekvenser ved motorvejsprojektet mellem Give og Billund
Vest.

12. Forholdet til EU-retten

Det vurderes samlet set, at anleegsprojekterne vil kunne gen-
nemfores inden for EU-rettens rammer.
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Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-
ovelse i Konvention om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage eller
domstolsprevelse pa miljgomradet (Arhus-konventionen).

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder
kravene i VVM-direktivet som @ndret ved Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU, for sa vidt angar offentlig
deltagelse og adgang til domstolspravelse.

Der er derudover i forbindelse med miljekonsekvensvurde-
ringerne udfert de nedvendige vurderinger af anlaegsprojek-
ternes pavirkninger af Natura 2000-omrader i overensstem-
melse med habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

12.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet indeholder minimumskrav til proceduren
for tilladelse til offentlige projekter, som kan forventes at fa
vasentlig indvirkning pa miljeet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a,
og regler udstedt i medfer heraf, for sa vidt angar statslige
vejanleeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar projektet opnér
tilladelse ved anlaegslov.

Folketingets vedtagelse af en anlaegslov vil udgere tilladel-
sen til anlegsprojekterne i overensstemmelse med tilladel-
seskravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlegsprojekternes indvirkning pd miljeet er beskrevet og
vurderet i miljekonsekvensrapporterne herunder vurdering
af anleegsprojekternes indvirkning pa Natura 2000-omréder.

Miljekonsekvensrapporterne er udarbejdet 1 overensstem-
melse med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte
miljoundersogelser og hering opfylder kravene i vejlovens
kapitel 2 a, for s& vidt angar offentlig deltagelse og adgang
til klage eller domstolsprevelse. Lovforslagets pkt. 3.8 og
4.10 indeholder en sammenfatning af de vurderede pavirk-
ninger af miljeet. Anlegsprojekterne er siledes miljokonse-
kvensvurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketin-
get 1 enkeltheder ved lov.

Med Folketingets vedtagelse af lovforslaget bemyndiges
transportministeren til at gennemfore anlagsprojekterne i
overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljevurderinger. Herefter kan anlegsprojekterne gennem-
fores pa grundlag af loven og inden for rammerne af de ud-
forte vurderinger af projektets indvirkning pa miljeet. Even-
tuelle @ndringer eller udvidelser af anlegsprojekterne og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
2, vil vaere omfattet af den administrative procedure i vej-
lovens kapitel 2 a.

12.2 Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet,
er der i Danmark udpeget en reekke sarlige beskyttelsesom-
rader (Natura 2000-omréder).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal gennemfores en
vurdering af projektets virkninger p&4 Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis en vaesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omradets bevaringsméalsatninger ikke kan udeluk-
kes.

Vedtagelsen af anlegsprojekterne i lovforslagets §§ 1 og
2 i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de ned-
vendige undersggelser af projekternes virkninger pd Natura
2000-omradet er derfor gennemfort inden lovforslagets ved-
tagelse. Der er udfert de nedvendige vurderinger af projek-
ternes pavirkninger af Natura 2000-omrader.

Som anfert i pkt. 3.8 er det i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingen af projektet i lovforslagets § 1 konstateret,
at der ikke er en vasentlig pavirkning af Natura 2000-om-
raderne N40, Karup A, Kongenshus og Hessellund Heder,
N30 Lovns Bredning, Hjarbak Fjord og Skals Adal samt
N38 Bredsgérd Se. Der er derfor ikke foretaget en konse-
kvensvurdering for at afgere, om projektet er skadeligt for
udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omréderne N40,
N30 og N38, jf. efter habitatdirektivets artikel 6.

Der er desuden foretaget en Natura 2000 vasentligheds- og
konsekvensvurdering af Natura2000-omraderne N39 Men-
sted og Daugbjerg Kalkgruber samt Mensted Adal, N36
Nipgard Se, N40 Karup A, Kongenshus og Hessellund He-
der, N35 Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker, N30
Lovns Bredning, Hjarbzk Fjord og Skals Adal, N33 Tjele
Langse og Vinge Mollebxk samt N38 Bredsgard Se. Det
er ved konsekvensvurdering vurderet, at projektet ikke er
skadeligt for omradets udpegningsgrundlag, jf. habitatdirek-
tivets artikel 6. Der henvises til pkt. 3.8.

Der er endvidere foretaget vaesentlighedsvurdering i forhold
til indvirkninger pé relevante Natura 2000-omréder i forhold
til anleegsprojektet naevnt i § 2. Det drejer sig om Natura
2000-omraderne N237 Ringive Kommuneplantage, N85 He-
deomrader ved Store Rabjerg, N68 Skjern A, N88 Norholm
Hede, Nerholm Skov og Varde A est for Varde. Der er
derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afgere,
om projektet er skadeligt for omrédets udpegningsgrundlag,
jf. habitatdirektivets artikel 6. Der henvises til pkt. 4.8.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne tref-
fe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a), med forbud
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mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller gdeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvaren-
de forpligtelse galder efter artikel 13, for s& vidt angar
de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en
tilsvarende beskyttelsesordning gelder efter fuglebeskyttel-
sesdirektivets artikel 5 og 9, for s& vidt angar fugle, som i
vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke
findes nogen anden brugbar losning, og fravigelse ikke hin-
drer opretholdelse af den pageldende bestands bevaringssta-
tus i dens naturlige udbredelsesomréde, kan bestemmelserne
i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende ned-
vendige hensyn til veesentlige samfundsmaessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fug-
lebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk ret
ved en reekke bestemmelser, herunder det generelle forbud
i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvaltnings-
lovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerelsen. Ved
dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den navnte lov-
givning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af bilag I'V-arter, hvorfor der er fast-
sat afvaergeforanstaltninger herfor, som er nermere beskre-
vet i de bagvedliggende miljevurderinger. Anlegsmyndig-
heden udferer afvaergeforanstaltninger i henhold til de gen-
nemforte miljokonsekvensvurderinger ved gennemforelsen
af anleegsprojekterne.

Det er i forbindelse med den supplerende miljokonsekvens-
vurdering af projektet navnt i lovforslagets § 2 konstateret,
at anlegsprojektet vil medfore tab af raste- og yngleomrader
for bilag I'V-dyrearten birkemus. Det vurderes, at betingel-
serne i habitatdirektivet artikel 16 er opfyldt, og der geres
derfor brug af fravigelsesbestemmelsen i forbindelse med
Folketingets vedtagelse af anlaegsprojektet. Der er ikke i for-
bindelse med artikel 16 krav om kompenserende foranstalt-
ninger. Der er dog i projektet indarbejdet, at anlegsmyn-
digheden udferer en reekke kompenserende foranstaltninger
i overensstemmelse med den supplerende miljokonsekvens-
vurdering og “Notat om fravigelse for bilag IV-arten Birke-
mus, jf. ogsd punkt 4.8.7.5.2. Fravigelsen vil ikke hindre
opretholdelse af birkemusbestandens bevaringsstatus 1 dens
naturlige udbredelsesomrade.

Det er for alle bilag I'V-arterne i undersegelseskorridoren
for projekterne vurderet, at den gkologiske funktionalitet er
opretholdt i driftsfasen.

12.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-
ovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage eller
domstolsprevelse pa miljoomradet (herefter Arhuskonventi-
onen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,

og konventionen er derfor ogséd gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i for-
bindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa
miljeomradet og om @ndring af Radets direktiv 85/337/EQF
(det tidligere VVM-direktiv) og Réadets direktiv 96/61/EF af
24. september 1996 om integreret forebyggelse og bekem-
pelse af forurening (det tidligere I PPC-direktiv), for sa vidt
angér offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspr-
ovelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlig-
hed, som har tilstraekkelig interesse, har adgang til ved en
domstol og/eller et andet ved lov etableret uathangigt og
upartisk organ at f4 provet den materielle og processuelle
lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsettes i over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mal at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstraekkelig in-
teresse, jf. ogsé konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolsprevelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfaegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne
forpligtelse, som ikke er gennemfort i sarskilte EU-regler,
anses i relation til nerverende lovforslag ogsa for at vare
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlegge et
civilt sogsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstrackkelige og
effektive retsmidler til radighed, inklusive forelgbige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige og
retfeerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet mv. Ef-
ter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11 (Kommissionen
mod Storbritannien) vil retten ved segsmal om forhold ved-
rerende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
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pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
haje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

12.4 Vandrammedirektivet og grundvandsdirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstater-
ne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle mélsat-
te overfladevandomrader og grundvandsforekomster og be-
skytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomrider og
grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god ekolo-
gisk og god kemisk tilstand for overfladevandomréder og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i Weser-dommen (C-461/13) fastsléet, at
der foreligger en forringelse af den gkologiske tilstand af et
overfladevandomréde, hvis et eller flere kvalitetselementer
(f.eks. élegraes, klorofyl eller bundfauna) falder en klasse -
f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder,
at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet
allerede befinder sig i den laveste klasse (darlig tilstand), vil
enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en
forringelse i direktivets forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environne-
ment-dommen (C-525/20) endvidere fastsldet, at ogsé en
midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konse-
kvenser kan udgere en forringelse i vandrammedirektivets
forstand.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/118/EF af 12.
december 2006 om beskyttelse af grundvandet mod forure-
ning og forringelse (herefter grundvandsdirektivet) fastsat-
ter nermere bestemmelser med henblik pa at opfylde vand-
rammedirektivets artikel 17 om strategier til forebyggelse
og kontrol med forurening af grundvandet. Grundvandsdi-
rektivet supplerer sdledes vandrammedirektivet med mere
specifikke kriterier for vurdering af grundvandets kemiske
tilstand.

Formalet med grundvandsdirektivet er at forebygge og be-
keempe forurening af grundvandet i Den Europaiske Uni-
on (EU). Direktivet indeholder procedurer til vurdering af
grundvandets kemiske status og foranstaltninger til at redu-
cere niveauet af forurenende stoffer.

Direktivet har ligeledes fokus pa grundvandsforekomster-
nes indvirkninger pa indbyrdes forbindelse med tilknyttede
overfladeomrader og terrestriske ekosystemer, som ligeledes
skal beskyttes.

EU-Domstolen har i dommen Land Nordrhein-Westfalen
(C-535/18) fastslaet, at principperne i afgerelsen C-461/13
om forringelse af tilstanden for overfladevandomréder ogsa
geelder for grundvandsforekomster.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller mid-
lertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekomster
eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomster-
ne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomréader
og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret i dansk ret ved lov om
vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. ja-
nuar 2017, med tilherende bekendtgerelser Bindende vand-
planleegning for vandrammedirektivets tredje planperiode
2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanlegning i be-
kendtgerelse om miljemél for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af
overfladevandets, grundvandets og beskyttede omréders til-
stand og om naturovervigning af internationale naturbeskyt-
telsesomrader og indsatsbekendtgerelsen. Konkrete miljo-
mal er herved fastlagt ved bekendtgerelse nr. 819 af 15.
juni 2023 om miljemaél for overfladevandomrdder og grund-
vandsforekomster. Fravigelse kan kun ske inden for ram-
merne af § 4 i bekendtgerelsen. Bestemmelsen implemen-
terer vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7 omhandlende
fravigelser.

EU-Domstolene har i dommene i C-461/13 og C-535/18
endvidere fastslaet, at kompetente myndigheder ikke kan
treffe en afgarelse, der indebarer en forringelse af malsatte
vandforekomster, medmindre de strenge betingelser i vand-
rammedirektivets art. 4, stk.7, litra a-d, er opfyldte, og at
myndighedens vurdering af, om et projekt m.v. vil indebare
en forringelse, skal vare gennemfert, inden myndigheden
kan treeffe afgorelse.

Udgangspunktet fremgar af § 8 i indsatsbekendtgerelsen,
hvorefter myndigheder ved administration af evrig lovgiv-
ning, herunder ogsé dette lovforslag efter vedtagelse, skal
forebygge forringelse af vandomréaders tilstand og sikre,
at opfyldelse af deres miljemal ikke hindres. Fravigelse
kan kun ske inden for rammerne af § 7 i indsatsbekendt-
garelsen, hvorefter det, under en raezkke skarpede betingel-
ser, kan undlades at gennemfere eventuelle foranstaltninger
fastlagt for det konkrete vandomride og/eller fravige mil-
jomaélet. Fravigelsen skal skyldes @ndringer af et overfla-
devandomrades fysiske karakteristika eller @ndringer i en
grundvandsforekomsts niveau, den skadelige indvirkning pa
vandforekomstens tilstand skal mindskes mest muligt, sn-
dringerne skal vere begrundet i vasentlige samfundsinteres-
ser, og der ma ikke veare alternativer, som er en miljomes-
sigt vaesentlig bedre losning. Fravigelse kraver tilladelse fra
Styrelsen for Gren Arealomlagning og Vandmilje.

Det er i miljekonsekvensrapporterne vurderet, at der ikke
umiddelbart synes at vare nogle vasentlige konflikter ved-
rerende vandleb, omfattet af vandplanlaegningen, pa straek-
ningerne. Dette afklares og handteres i nedvendigt omfang
endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlaegspro-
jektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af
tilstanden i malsatte vandforekomster eller hindre opfyldel-
sen af de fastsatte mél for forekomsten i bekendtgerelse om
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miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekom-
ster.

Dele af anlegsprojekterne gir igennem omrader med ser-
lige drikkevandsinteresser. I forbindelse med detailprojekte-
ringen vil der blive udfert supplerende undersogelser med
henblik pé at dokumentere, at eventuel grundvandssankning
i forbindelse med etablering af projekterne ikke pavirker
drikkevandsindvindingen eller de bererte grundvandsfore-
komsters tilstand.

12.5 Havstrategidirektivet

I henhold til havstrategidirektivet er Danmark forpligtet til
at opna eller opretholde god miljetilstand i danske havomra-
der.

Direktivet er implementeret ved havstrategiloven. Havstrate-
giloven omfatter alle danske farvande herunder havbund og
undergrund péa seterritoriet og i de eksklusive gkonomiske
zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke anvendelse pa
indre og ydre territoriale farvande, der strakker sig ud til
én semil uden for basislinjen, i det omfang disse farvande
er omfattet af vandplanlegningen efter lov om vandplan-
leegning og/eller indsatser, der indgér i en vedtaget Natura
2000-plan efter Miljemalsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
692 af 26. maj 2023 om miljemdl mv. for internationale
naturbeskyttelsesomrdder (Miljemalsloven).

Som led i implementeringen af havstrategidirektivet gen-
nemfeorer regeringen havstrategier over 6-arige cyklus-
ser. Havstrategierne indeholder en vurdering af tilstanden
i havet og de kumulative effekter fra presfaktorer pd havmil-
joet. Med havstrategierne fastsettes desuden miljemal samt
overvagnings- og indsatsprogrammer.

Det folger af § 18 i havstrategiloven, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategierne.

Det er i miljokonsekvensvurderingerne af anlagsprojekterne
i dette lovforslag vurderet, at der ikke vil veere en vasentlig
pavirkning af de direkte recipienter. Deraf folger, at der
heller ikke vil veere pavirkning af det marine gkosystem.

13. Herte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslaget vedrerende anleg af en motorvej

14. Sammenfattende skema

mellem Klode Mglle og Level har i perioden fra den 4. juli
2025 til den 21. august 2025 (48 dage) varet sendt i hering
hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Arbejderbevaegelsens Erhvervsrdd, Arriva Danmark A/S,
Danmarks Frie AutoCampere, Dansk Arbejdsgiverforening
(DA), Dansk e-mobilitet, Dansk Erhvervsfremme, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal,
Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Handicaporga-
nisationer, Danske Havne, Danske Motorcyklister, Det Cen-
trale Handicaprad, DTL’s arbejdsgiverforening, Fagligt Fael-
les Forbund — 3F, FOA, Forbrugerradet, Handveaerksradet,
Landbrug og Fedevarer, Landsforeningen af Menighedsréd,
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsorganisati-
onen i Danmark (LO), Livet med Handicap (LEV), Mo-
via, Parcelhusejernes Landsforening, Region Syddanmark,
Rigsrevisionen, Radet for Sikker Trafik, Sydtrafik, Trafik-
selskaberne i Danmark, Midttrafik, Cyklistforbundet, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Vandrelaug, Danske
Regioner, DI Transport, Energinet, FDM, Friluftsradet,
NOAH, KL, Ikast-Brande Kommune, Silkeborg Kommune,
Viborg Kommune, Region Midtjylland og Radet for Beare-
dygtig Trafik.

Udkast til lovforslaget vedrerende anleg af en motorvej
mellem Give og Billund Vest har i perioden fra den 4. juli
2025 til den 21. august 2025 (48 dage) varet sendt i hering
hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Danmarks Frie AutoCampere, Dansk Arbejdsgiverforening
(DA), Dansk e-mobilitet, Dansk Erhvervsfremme, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal,
Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Handicaporga-
nisationer, Danske Havne, Danske Motorcyklister, Det Cen-
trale Handicaprad, DTL’s arbejdsgiverforening, Fagligt Fael-
les Forbund — 3F, FOA, Forbrugerradet, Handvarksradet,
Landbrug og Fedevarer, Landsforeningen af Menighedsréd,
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsorganisati-
onen i Danmark (LO), Livet med Handicap (LEV), Mo-
via, Parcelhusejernes Landsforening, Rigsrevisionen, Radet
for Sikker Trafik, Sydtrafik, Midttrafik, Trafikselskaberne i
Danmark, Cyklistforbundet, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Ornitologisk For-
ening, Dansk Vandrelaug, Danske Regioner, DI Transport,
Energinet, FDM, Friluftsradet, KL, Billund og Vejle Kom-
muner, Billund Lufthavn, NOAH, Region Syddanmark og
Rédet for Baredygtig Trafik.

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor
»Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Projekterne finansieres via finansloven af
Transportministeriet.
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Anlegsudgifterne for Klode Meolle og Lavel
(samlet anleegsbudget i mia. kr. 2025-prisni-
veau, FL-25 146,51) anslas til 5.052,6 mio.
kr.

Anlegsudgifterne for Give og Billund Vest
(samlet anleegsbudget i mia. kr. 2025-prisni-
veau, FL-25 146,51) anslas til 2.577mio. kr.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift og vedli-
gehold af de udbyggede statsveje.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen

Begranset meradministration i anleegsperio-
den for henholdsvis Transportministeriet og
Vejdirektoratet.

De bererte kommuner vil i relation til projek-
tet skulle behandle diverse ansegninger og
anmeldelser.

Regionale konsekvenser

Sikrer bedre fremkommelighed og trafik-
afvikling.

Positive konsekvenser for bosatning og
muligheder for rekruttering af specialise-
ret arbejdskraft.

Konsekvenser for erhverv Billund i anlaegs-
perioden.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Projekterne medferer mindre treengsel og
mere pélidelig rejsetid, hvilket medferer
positive skonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet.

Det forer til flere fordele — bade ved trans-
port af varer og bedre adgang til arbejds-
kraft.

Fordelene kan gge virksomhedernes pro-
duktivitet, da deres konkurrenceevne for-
bedres.

Der vil under anlegsarbejderne vere trafik-
ale gener, men arbejderne bliver tilrettelagt,
sé de fordrsager feerrest mulige gener for vej-
trafikken.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Projekterne medferer mindre traengsel og
mere palidelig rejsetid.

Konsekvenser i forbindelse med ekspropriati-
oner.

Administrative konsekvenser for | Ingen Konsekvenser i forbindelse med ekspropriati-

borgerne oner og ved at klageadgange til anden admi-
nistrativ myndighed afskeres.

Klimamassige konsekvenser Ingen Der forventes en mindre stigning i trafikken

som folge af projekterne. Det vil betyde en
stigning i CO2-udslippet fra trafikken.

Miljemassige- og naturmeessige
konsekvenser

Ferre stojbelastede boliger ved etablering
af den planlagte stgjafskaermning.

Forstyrrelse af befolkning ved jordkersel,
ramning af spunsvagge og andet anlagsar-
bejde.

Stejbelastning af boliger.

Barrierer i naturen.

Forholdet til EU-retten

Projektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pa miljeet og om
inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) som @&ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @&ndring af direktiv 2011/92/EU. Det er
vurderet, at projektet gennemfores inden for rammerne af VVM-direktivet. Pa baggrund
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af miljekonsekvensvurderingen er det vurderingen, at gennemforslen af projektet kan ske
inden for rammerne af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Er i strid med de fem princip-
per for implementering af er-
hvervsrettet EU-regulering/Over-
implementering af EU-retlige mi-
nimumsforpligtelser

JA

NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

il § 1

Offentlige veje defineres i vejlovens § 3, nr. 2, som veje,
gader og broer, der er dbne for almindelig feerdsel, og som
administreres af stat eller kommune. De offentlige veje ind-
deles i statsveje og kommuneveje. Det folger af vejlovens §
6, stk. 1, at transportministeren er vejmyndighed for statsve-
jene. Af vejlovens § 6, stk. 2, folger det, at administrationen
af statsvejene er henlagt til Vejdirektoratet.

Af vejlovens § 7 fremgér det, at kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommunevejene. Af vejlovens § 12, stk.
1, 1. pkt., felger, at det ved lov bestemmes, hvilke offentlige
veje der skal vere statsveje, hvilke nye statsveje, der skal
anleegges, og hvilke der skal nedlegges eller overga til an-
den status.

Det foreslas i § 1, stk. 1, at transportministeren bemyndiges
at anlaegge en ca. 43,6 km lang motorvej med fire vognbaner
og nedspor vest om Viborg med forbindelse til rute 13 ved
Klode Molle i syd og Level i nord, herunder nedklassificere
delstreekninger af statsvejene rute 12, 13 og 16, omlagge
jernbanen mellem Langa og Struer pa en ca. 800 m strak-
ning mellem Viborg og Sparkeer og anlaegge og omlaegge
lokale veje og stier, herunder kommunale veje og stier samt
private veje og fellesveje.

Bestemmelsen vil medfere, at transportministeren vil vare
bemyndiget til at anlagge en ny motorvej med fire vogn-
baner og nedspor mellem Klode Molle og Lavel vest om
Viborg, som foruden anlag af en ny motorvej ogsa omfatter
bl.a. etablering af fem nye tilslutningsanleeg og ét forbin-
delsesanlaeg, broer for krydsende veje og en jernbane, fau-
napassager, regnvandsbassiner, rastepladser og samkersels-
pladser. Transportministeren vil derudover vaere bemyndiget
til at nedklassificere en delstreekning af statsvejen rute 13 i
Silkeborg Kommune samt delstraekninger af statsvejene rute
12, 13 og 16 i Viborg Kommune til kommunevej, omlaegge
jernbanen Langé — Struer pa en ca. 800 m streekning mellem
Viborg og Sparkaer, samt anleegge og omlagge lokale veje
og stier, herunder kommunale veje og stier samt private veje
og fellesveje.

Nedklassificering af delstreekninger af statsvejene rute 12,
rute 13 og rute 16 til kommunevej folger af dette lovforslag

og forudsetter ikke anvendelse af vejlovens regler om ned-
klassificering, jf. vejlovens § 12.

Nér Silkeborg og Viborg Kommuner overtager delstreeknin-
gerne, vil kommunen samtidig vaere vejmyndighed i medfer
af vejlovens § 7. I overensstemmelse med den almindelige
ordning i vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdra-
gelsen af anlegget de befojelser og forpligtelser, som den
kommunale vejmyndighed har i medfer af vejloven og an-
den lovgivning herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf.
vejlovens § 8, stk. 1.

Det forventes, at transportministeren vil delegere sin kompe-
tence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige gennem-
forelse af anlaegsprojektet.

Det foreslés i stk. 2, at kort over anlagsprojektet naevnt i stk.
1, fremgar af bilag 1.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren overdrager de
lokale veje og stier, der er naevnt i stk. 1, nr. 3, til henholds-
vis Viborg Kommune, Silkeborg Kommune og Ikast-Brande
Kommune og de private vejejere i takt med faerdiggerelsen.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegs-
projekterne. Forslaget vil medfere, at Vejdirektoratet over-
drager de i stk. 1, nr. 3, omtalte anlaeg til kommunerne
som kommuneveje og de private veje og fallesveje til de
berorte vejejere i takt med, at de enkelte veje og stier feer-
diggeres. Overdragelsen til kommunevej folger af dette lov-
forslag og forudsatter ikke anvendelse af vejlovens regler
om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Efter Vejdirektoratet har overdraget de enkelte anlag, vil
kommunerne vare vejmyndighed i medfer af vejlovens §
7. 1 overensstemmelse med den almindelige ordning i vejl-
oven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af an-
leegget de befojelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfor af vejloven og anden lovgivning
herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Til § 2

Det foreslds i § 2, stk. 1, transportministeren bemyndiges
at anlegge en ca. 18 km lang motorvej med 4 vognbaner
og nedspor mellem Give og Billund Vest, herunder nedleg-
ge dele af statsvejen Farrevej (rute 30), nedklassificere en
delstreekning af Billundvej (rute 30), omlegge jernbanen
mellem Vejle og Herning pa en ca. 1 km lang straekning
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omkring jernbanens krydsning med motorvejsprojektet og
anlegge og omlaegge lokale veje og stier, herunder kommu-
nale veje og stier samt private veje og fellesveje.

Bestemmelsen vil medfere, at transportministeren vil vare
bemyndiget til at anleegge en motorvej med fire vognbaner
og nedspor mellem Give og Billund Vest, som foruden en
ny motorvej ogsd omfatter bl.a. etablering af to nye tilslut-
ningsanleg og ét forbindelsesanlaeg, broer for krydsende
veje og en jernbane, faunapassager, regnvandsbassiner og
en samkerselsplads. Transportministeren vil derudover vare
bemyndiget til at nedlegge dele af statsvejen Farrevej (ru-
te 30), nedklassificere en delstreekning af Billundvej (rute
30), omlaegge jernbanen Vejle — Herning péd en ca. 1 km
lang streekning omkring jernbanens krydsning med motor-
vejsanlegget samt anlegge og omlegge lokale veje og stier,
herunder kommunale veje og stier samt private veje og fal-
lesveje.

Nedlaggelse af dele af statsvejen og nedklassificering af en
delstrekning af statsvejen til kommunevej folger af dette
lovforslag og forudsatter ikke anvendelse af vejlovens reg-
ler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Nér Vejle Kommune overtager delstraekningen, vil kommu-
nen samtidig vaere vejmyndighed i medfer af vejlovens
§ 7. 1 overensstemmelse med den almindelige ordning i
vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af
anlegget de befojelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfer af vejloven og anden lovgivning
herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Det forventes, at transportministeren vil delegere sin kompe-
tence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige gennem-
forelse af anlaegsprojektet.

Det foreslés i stk. 2, at kort over anlaegsprojektet naevnt i stk.
1, fremgar af bilag 2.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren overdrager de lo-
kale veje og stier der er navnt i stk. 1, nr. 4, til henholdsvis
Billund Kommune og Vejle Kommune i takt med feerdigge-
relsen.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegs-
projekterne. Forslaget vil medfere, at Vejdirektoratet over-
drager de i stk. 1, nr. 4, omtalte anleg til Vejle Kommune
som kommuneveje i takt med, at de enkelte veje og stier
feerdiggeres. Overdragelsen til kommunevej folger af dette
lovforslag og forudsatter ikke anvendelse af vejlovens reg-
ler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Efter Vejdirektoratet har overdraget de enkelte anlaeg, vil
Vejle Kommune vere vejmyndighed i medfer af vejlovens
§ 7. I overensstemmelse med den almindelige ordning i
vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af
anleegget de befgjelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfer af vejloven og anden lovgivning

herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Til § 3

Det foreslds i § 3, at transportministeren kan foretage de
dispositioner, som er nedvendige med henblik p& gennemfo-
relsen af anlaegsprojekterne i §§ 1 og 2.

Det foreslédede vil medfere, at transportministeren kan gen-
nemfore projektet for anleg af en motorvej mellem Klode
Molle og Lovel nevnt i § 1, stk. 1, og de dertilherende
anleg.

Det vil ligeledes medfere, at transportministeren kan gen-
nemfore projektet for anleg af en motorvej mellem Give og
Billund Vest som navnt i § 2, stk. 1, og de dertilherende
anleg.

Bestemmelsen vil udgere hjemlen til at foretage de disposi-
tioner, som er nedvendige med henblik p&d gennemforelsen
af den samlede udbygning, herunder ekspropriation, anleg
og ngdvendige ledningsarbejder m.v.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lov-
forslagets § 5, som forpligter transportministeren til at ud-
fore afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gen-
nemforelsen af anlaegsprojektet.

Til § 4

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leeg findes i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1 og 2, ikke kraever administrativ tilladelse, nér
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlegslov, kan fritages fra hering af
offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at forméalet med
dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslds i § 4, at anlaegsprojekterne navnt i §§ 1 og
2 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljoet, jf. kapitel 2 a i
lov om offentlige veje m.v.

Det foresldede skal ses i sammenhang med den foresldede
§§ 1 og 2, hvorefter transportministeren bemyndiges til at
anlegge motorvej pé stekningerne mellem Klode Molle og
Lovel samt mellem Give og Billund Vest, jf. lovens bilag
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1 og 2 samt projektbeskrivelserne pkt. 3.1 og 4.1 i lovforsla-
gets almindelige bemerkninger.

Anlegsprojekternes indvirkninger pa miljeet er beskrevet
og vurderet 1 de miljemassige undersegelser af projekterne,
som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget meddele
godkendelse af miljokonsekvensvurderingerne til anlaegs-
projekterne og godkendelse i forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlegsprojekterne herefter
vil skulle gennemfores inden for rammerne af den udforte
vurdering af projekternes indvirkninger pé miljoet, jf. lovens
§ 4. Dette er i overensstemmelse med vejlovens § 17 a, stk.
3, hvoraf fremgar, at i de tilfaelde, hvor Folketinget tillader
et projekt ved anlaegslov, skal der ikke meddeles administra-
tiv godkendelse af miljgkonsekvensvurderingen. Loven tra-
der i stedet for de administrative tilladelser.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af milje-
konsekvensvurdering vil det vare en forudsatning, eventu-
elt formuleret som et vilkéar, at projektet etableres i overens-
stemmelse med de forudsetninger, der er lagt til grund i
den tilvejebragte miljokonsekvensrapport. Bestemmelsen i §
4 har et tilsvarende formal i forhold til gennemferelsen af
anlaegsprojekterne. Det er en forudsatning, at projekterne
vil blive udfert inden for rammerne af de miljemaessige
vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund i miljekonse-
kvensrapporterne.

Det vil saledes pahvile Vejdirektoratet som anlegsmyndig-
hed — og i praksis dets entreprenerer — at udfere de pagel-
dende anlagsarbejder pd en sddan made, at indvirkningerne
pa miljeet holdes inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker aendringer i projektet,
vil bestemmelsen i § 4 ikke indebzre en begrensning i
adgangen til at gennemfore andringer eller udvidelser af
anlaegsprojektet, nar dette i anleegsperioden sker i overens-
stemmelse med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforsla-
get vil heller ikke veere til hinder for, at andre anlaegsmeto-
der med andre afledte miljgmeessige konsekvenser, end dem
som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlaegsmetoder
med andre miljgmessige konsekvenser end dem, der allere-
de er belyst i loven, skal i sd fald vurderes i overensstem-
melse med vejlovens kapitel 2 a.

Til§ 5

Det folger af VVM-direktivets artikel 5, stk. 1, at en mil-
jokonsekvensrapport bl.a. skal indeholde en beskrivelse af
projektets serkender og/eller af de foranstaltninger, der pa-
teenkes truffet for at undgé, forebygge eller begraense og om

muligt neutralisere forventede vesentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljoet.

Det foreslas i § 5, at anlegsmyndigheden udferer afvaerge-
foranstaltninger ved gennemforelse af projekterne, jf. §§ 1
og 2, i henhold til de gennemforte miljekonsekvensvurderin-
ger, jf. kapitel 2 a i vejloven.

Det foreslaede vil indebere, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed vil vare forpligtet til at ivaerksaette afvaergefor-
anstaltninger i det omfang, det er nedvendigt for at modvir-
ke eventuel skadelig virkning som felge af anlaegsprojekter-
ne, og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn til de EU-ret-
lige forpligtelser, der folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og
habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn iverksettes
der gennem loven afvargeforanstaltninger bl.a. for i ned-
vendigt omfang at medvirke til, at anlaegsarbejdet ikke har
en skadelig virkning for habitattyperne, arterne og bestande-
ne.

I miljekonsekvensrapporterne er beskrevet de afvergeforan-
staltninger, som ivarksettes. Andre mulige afvargeforan-
staltninger end dem, der er navnt i miljekonsekvensrappor-
terne, vil kunne blive identificeret i forbindelse med yderli-
gere feltunderspgelser af omradet og den narmere udment-
ning af projekterne. Sddanne andre afvargeforanstaltninger
vil kunne treede i stedet for dem, der er beskrevet i miljo-
konsekvensrapporterne, i det omfang disse i gvrigt ikke vil
kunne skade andre dele af miljoet. Der henvises til pkt. 3.8
og 4.8 i de almindelige bemaerkninger.

Pa baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger er det
vurderingen, at gennemforelsen af anlegsprojekterne kan
ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a
og 30, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, § 6 a, stk. 1
og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i
EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets
artikel 12.

Til§ 6

De arealer, hvorpa anlegsprojektet skal gennemfores, er
omfattet af en raekke bestemmelser i den almindelige plan-,
natur- og miljelovgivning m.v., herunder bl.a. naturbeskyt-
telsesloven og planloven, som regulerer adgangen til at fore-
tage fysiske arbejder eller indgreb pé arealer.

Det foreslas i § 6, stk. I, at anlegsprojekterne nevnt 1 §§
1 og 2, ikke kraver tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om
planleegning, § 8 i lov om forurenet jord, § 7 i lov om
rastoffer og § 65, stk. 1 og stk. 2, i lov om naturbeskyttelse,
§§ 6 og 38 i lov om skove og regler fastsat i medfer af 20,
stk. 2, i lov om naturbeskyttelse.

Det foreslaede vil indebare, at anlegsprojekterne omfattet
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af lovens §§ 1 og 2, vil vare undtaget fra kravet om, at
der skal indhentes tilladelser efter planlovens § 35, stk. 1,
jordforureningslovens § 8, rastoflovens § 7 og regler fastsat
i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, og at det
ikke vil veere nedvendigt at sege dispensation efter naturbe-
skyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2.

Bestemmelsen skal dermed vere med til at fastsatte forhol-
det mellem anlegsloven og de regler i plan- og naturlovgiv-
ningen, der stiller krav om tilladelse eller dispensation m.v.
inden foretagelse af fysiske dispositioner i landskabet m.v.

Fravigelsen af planlovens § 35 vil betyde, at der ikke skal
indhentes landzonetilladelse til opferelse af anlaeg, der er
omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anlaeg
og installationer. Det er ved anlaegsloven besluttet at opfore
anlaeg og @ndre arealanvendelsen.

Pé tilsvarende méde vil fravigelsen af jordforureningslovens
§ 8 betyde, at der ikke skal indhentes tilladelse fra kommu-
nalbestyrelsen til at @ndre arealanvendelsen, inden anlaegs-
arbejdet kan pabegyndes. Vedtagelse af anlaegsloven udger
dermed tilladelsen til at &2ndre arealanvendelsen.

Det foreslaede indeberer derudover, at der ikke skal indhen-
tes tilladelse regler fastsat i medfer af naturbeskyttelseslo-
vens § 20, stk. 2, til opferelse af anleeg omfattet af lovfor-
slaget, herunder de midlertidige anleg og installationer i
abent land. Opferelsen af anleg sker under hensyntagen til
landskabelige vaerdier og evrige beskyttelsesinteresser, som
bestemmelsen varetager.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den
ovrige fysiske planlegning og jordforureningslovens § 8
samt naturbeskyttelseslovens § 20 skal varetage, vil blive
varetaget gennem den proces, der ligger forud for den for-
ventede vedtagelse af anlegsloven. Der er gennemfort en
miljekonsekvensvurdering, hvor bl.a. de planleegningsmaes-
sige, landskabelige og miljemassige pavirkninger af projek-
tet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder horing
af berorte parter er varetaget, dels gennem den forudgéende
proces omkring miljekonsekvensvurderingen, hvor der er
atholdt hering med borgermader, dels gennem den efterfol-
gende ekspropriationsproces, hvor der ogsé vil blive atholdt
offentlige moder og meder med ejerne af de ejendomme, der
pavirkes af projektet.

Fravigelsen af planlovens § 35, jordforureningslovens § 8
og regler fastsat i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20,
stk. 2, vil gelde hele vejanlegget, dvs. selve vejen med
tilherende anlaeg, f.eks. regnvandsbassiner, stgjvolde eller
skaerme, samkerselspladser, anvendelse af midlertidige ar-
bejdsarealer og evrige nedvendige anlaeg til brug for vejens
etablering og drift.

Fravigelsen af planlovens § 35, jordforureningslovens § 8,
samt regler fastsat i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20,

stk. 2, vil ogsd galde ved andringer i projektet inden for
rammerne af vejlovens kapitel 2 a.

Bestemmelsen vil derudover medfere, at anlegsprojekterne
ikke kreever tilladelse efter § 7 i lov om rastoffer. Det bety-
der, at der ikke skal indhentes en tilladelse efter rastoflovens
§ 7 1 forbindelse med eventuel etablering af rastofindvinding
(sidetag) i forbindelse med anlaeg af motorvejsstraekningerne
mellem Klode Molle og Level og mellem Give og Billund
Vest. Inden réstofindvindingen pabegyndes, skal der foreta-
ges en vurdering af, om anlegsaktiviteten vil medfere ve-
sentlige skadelige indvirkninger pd miljeet jf. proceduren i
vejlovens kap. 2 a. Trafikstyrelsen er myndighed.

Det foreslaede medferer endvidere, at der uden dispensation
efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2 kan ske arbej-
der inden for sg- og a-, skov- og fortidsmindebeskyttelses-
linjen, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16, 17 og 18.

Bestemmelsen vil endvidere indebzre, at der uden dispensa-
tion efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2 kan ske
arbejder inden for sg- og a-, skov- og fortidsmindebeskyttel-
seslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16, 17 og 18.

Derudover vil det indebere, at anlaegsprojekterne kan gen-
nemferes uden indhentelse af tilladelse til ophavelse af
fredskovpligt jf. skovlovens § 6. Det vil betyde, at fredskov
vil kunne fjernes uden tilladelse fra Miljestyrelsen.

Det vil ligeledes indebaere, at kravet om indhentelse af
dispensation til midlertidig fjernelse af fredskov jf. skovlo-
vens § 38 jf. § 11, stk. 1, og § 27 fraviges i forbindelse
med anlegsprojekterne. Bestemmelsen vil indebzre, at der
ikke skal indhentes dispensation til midlertidig fjernelse af
fredskov, ligesom der ikke skal indhentes dispensation til
fjernelse af ydre skovbryn af levtreer og buske pé fredsko-
vspligtige arealer. De midlertidigt anvendte fredskovsarealer
vil blive genplantet efter feerdiggerelse af anlegsarbejdet.

Anlegsprojekterne, jf. §§ 1 og 2 vil ikke kunne realiseres
uden dispensation fra de omtalte beskyttelseslinjer, hvorfor
det vurderes mest hensigtsmaessigt, at kravet om dispensa-
tion fra beskyttelseslinjerne fraviges i anleegsloven. Dermed
vil der ikke vaere behov for at sgge om en dispensation.

Der henvises til pkt. 3.8 og 4.8 i de almindelige bemarknin-
ger samt miljekonsekvensvurderingerne for en beskrivelse
af de relevante arbejder, som gennemfores i projekterne,
og som normalt kan kreve tilladelse efter de omhandlede
bestemmelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den e@vrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for projekterne, herunder
ogsa reglerne om tilsyn, handheavelse og straf for overtrae-
delse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende galder for
andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljoskade, i de
respektive love.

Bestemmelsen vil dog kun regulere arbejder, der er omfattet
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af lovforslagets §§ 1 og 2, herunder afvargeforanstaltninger
omfattet af § 5. Udferelse af arbejder, der ikke er omfattet
af §§ 1 og 2, vil saledes stadig forudsatte, at Vejdirektoratet
indhenter de fornedne tilladelser og dispensationer m.v. efter
den i § 6 nevnte lovgivning.

Bestemmelsen vil endvidere alene finde anvendelse i an-
leegsperioden, indtil projekterne, jf. §§ 1 og 2, er feerdigt
i sin helhed. Ved den efterfolgende administration efter de
navnte love skal det laegges til grund, at anleggene kan
drives og vedligeholdes pa normal vis, nir projekterne er
gennemfort, men hvis der som led i driftsfasen skal foreta-
ges nye @ndringer i tilstanden, f.eks. i et fredet omréde eller
et naturomréde, finder de normale regler anvendelse.

Det foreslas i § 6, stk. 2, at reglerne om kommune- og
lokalplaner i lov om planlegning, §§ 23, 24 og 26 a i lov
om naturbeskyttelse og museumslovens kapitel 8 og 8 a
og lov om landbrugsejendomme ikke finder anvendelse pa
anlaegsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2.

Det foresldede vil medfere, at anlaegsprojekterne ikke kree-
ver fysisk planlaegning efter planloven, men at anlaegsloven
vil udgere den retlige ramme for anlaegsprojekterne. Det
vil séledes ikke veare pdkrevet at vedtage nye planer eller
@ndre i eksisterende planlaegning for at kunne gennemfo-
re projekterne. Arbejderne som folge af anlegsprojekterne
navnt i §§ 1 og 2 i bade det permanente og det midlertidige
projektomrade vil heller ikke kraeve dispensation eller lig-
nende fra eksisterende planlegning. Eksisterende kommune-
og lokalplaner for de arealer, som anlaegsloven omhandler,
opheaves ikke med anlaegsloven. Planerne vil imidlertid ikke
finde anvendelse i forbindelse med projekternes udferelse.

Det foreslas desuden i stk. 2, at en raekke regler, som be-
grenser adgangen til at foretage en reekke af de helt nedven-
dige arbejder, som er en forudsatning for at gennemfore an-
leegsprojekterne, ikke finder anvendelse. Det drejer sig om
bestemmelserne om offentlighedens adgang til og ophold i
skove og pa udyrkede arealer (naturbeskyttelseslovens §§ 23
og 24) og om nedlaggelse af veje (naturbeskyttelseslovens §
26 a) i det abne land.

Hvis det som folge af et anlegsprojekt bliver nedvendigt
at nedlegge veje og stier i det dbne land, jf. naturbeskyttel-
sesloven § 26 a, vil det altid blive vurderet, om der kan
eller skal etableres en alternativ adgang. Der er séledes ikke
behov for en sarskilt anmeldelse af dette, idet det hensyn,
der skal varetages gennem bestemmelsen i naturbeskyttel-
sesloven § 26 a, sikres gennem processen for gennemforelse
af anleegsprojektet.

Bestemmelsen vil endvidere medfore, at museumslovens ka-
pitel 8 og 8 a ikke finder anvendelse, sa bevaringsvaerdige
hensyn efter museumsloven for sa vidt angér arealer, der er
nedvendige for gennemforelsen af de i §§ 1 og 2 navnte
arbejder, varetages af Vejdirektoratet som anlegsmyndighed
og med inddragelse af de relevante myndigheder.

Det foreslds derudover, at lov om landbrugsejendomme ik-

ke finder anvendelse pa anlegsprojekterne. Det betyder, at
der ikke skal indhentes tilladelser eller dispensationer efter
loven til gennemforelse af anlaegsprojekterne.

Det foreslas i § 6, stk. 3, at hensynene bag bestemmelserne,
der er nevnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af transportministe-
ren.

Det foreslaede vil betyde, at selv om § 6, stk. 1 og 2, vil
indebzre, at dele af den almindelige plan-, miljo- og natur-
lovgivning ikke vil finde anvendelse, varetages hensynene
bag disse regler stadigvaek i projekterne ved, at Vejdirekto-
ratet som anleegsmyndighed skal overholde anlaegsloven og
de retningslinjer, der fremgar af lovforslagets bemaerknin-
ger, samt rammerne i de miljemassige undersogelser, jf.
bemerkningerne til stk. 1 og 2. Som ogsa navnt ovenfor vil
bestemmelserne i § 6, stk. 1 og 2, derfor ikke fa betydning
for det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget
gennem de fravegne bestemmelser. Administrative tilladel-
ser vil saledes ikke bidrage til et aget beskyttelsesniveau.

Til§ 7

I forbindelse med gennemforelsen af projekterne omtalt i
forslagets §§ 1 og 2 vil der skulle indhentes diverse admini-
strative tilladelser, f.eks. efter miljobeskyttelsesloven og lov
om vandleb. Det er afgarelser, der treffes af kommunalbe-
styrelsen.

Det folger af § 91, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven, at med-
mindre andet fremgar af lovens bestemmelser, jf. dog §
92, kan kommunalbestyrelsens afgerelser og beslutninger
efter loven eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven,
péklages til Miljo- og Fedevareklagenevnet, som behandler
sagen i en af neevnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6,
i lov nr. 1715 af 27. december 2016 om Miljo- og Fodeva-
reklagenavnet. Tilsvarende galder for afgerelser truffet af
miljeministeren efter regler udstedt i medfer af lovens § 7,
stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a, afgerelser truffet i
medfor af § 25 eller § 82 samt afgorelser efter §§ 70 a, 70 b
og 72, nér disse afgerelser vedrarer sager efter regler udstedt
i medfor af lovens § 7, stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a
og afgperelser truffet i medfer af § 25 eller § 82.

Det folger af § 78, stk. 1, i naturbeskyttelsesloven, at kom-
munalbestyrelsens afgerelser efter loven eller de regler, der
udstedes efter loven, kan péklages til Miljo- og Fedevare-
klagenavnet. Kommunalbestyrelsens afgerelser efter § 65 a,
stk. 2 og 5, kan péklages til Milje- og Fedevareklagenzvnet
efter kapitel 12, for s vidt angér retlige spergsmal. Tilsva-
rende gaelder fredningsnavnets afgerelser efter § 50, stk. 1,
der kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenaevnet, Sager-
ne behandles i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov
om Milje- og Fedevareklagenevnet efter bestemmelserne i
dette kapitel. Miljeministerens afgerelser efter § 27, stk. 1
og 2 og § 65 b, stk. 1 og 3-7, kan péklages til Miljo- og
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Fedevareklagenavnet, som behandler sagen i den leege afde-
ling. Miljeministerens afgerelser efter § 61 a, stk. 1, og § 65
a, stk. 1 og 4, kan paklages til Miljo- og Fedevareklagenev-
net efter kapitel 12, for sa vidt angar retlige spergsmal.

Det folger af § 75 i vandforsyningsloven, at kommunalbe-
styrelsens afgerelser efter loven, jf. dog stk. 2, og miljemini-
sterens afgerelser efter § 29, stk. 2 og 4, §§ 32 og 37 og §
38, jf. § 40, stk. 2, og i konkrete sager efter kapitel 8 kan
paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet, som behandler

sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om
Miljo- og Fedevareklagenavnet. Afgorelser efter kapitel 11
a kan péklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som be-
handler sagen i en af navnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr.
1-6, 1 lov om Milje- og Fadevareklagenaevnet.

Det folger af § 23, stk. 1, i byggeloven, at kommunalbesty-
relsens afgerelser truffet i henhold til loven eller regler fast-
sat i medfer heraf, kan, for s& vidt angér retlige spergsmal,
paklages til Naevnenes Hus, jf. dog § 12, stk. 7, § 16 C, stk.
4,§ 18 A, stk. 4, og § 25 D, stk. 2.

Det folger af vandlebslovens § 80, stk. 1, at vandlebsmyn-
dighedens afgarelser, bortset fra afgerelser om erstatning og
andre ekonomiske spergsmal, og miljoministerens afgerel-
ser efter § 37 a kan péklages til Miljo- og Fadevareklagen-
@vnet, som behandler sagen i den laege afdeling, jf. § 3, stk.
1, nr. 10, i lov om Milje- og Fadevareklagen®vnet. Afgerel-
ser efter § 54 a kan dog ikke péklages.

Efter geldende ret vil disse afgerelser kunne blive péakla-
get til Milje- og Fedevareklagenavnet eller Nevnenes Hus,
hvis den, der indbringer klagen, er klageberettiget i sagen.

Efter § 48, stk. 1, i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024, forer Ankestyrelsen
tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der
serligt gelder for offentlige myndigheder. Ankestyrelsens
tilsyn viger i det omfang, en serlig klage- eller tilsynsmyn-
dighed kan tage stilling til den pageldende sag. Indenrigs-
og Sundhedsministeriet er averste tilsynsmyndighed.

Det foreslas i § 7, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerelse
vedrerende anlagsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2, som traef-
fes efter lov om miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse,
lov om vandforsyning m.v., byggeloven og lov om vandleb
med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i medfor
af disse love, ikke kan péklages til anden administrativ myn-
dighed, jf. dog stk. 2.

Det foresldede skal ses i sammenhang med, at reglerne
1 miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandforsy-
ningsloven, byggeloven og vandlebsloven gazlder for pro-
jektet. Det vil betyde, at der vil blive truffet afgerelser

om projektet over for Vejdirektoratet som anlaegsmyndighed
samt dennes entreprengrer. De kompetente myndigheder vil
fortsat have tilsynskompetencen, og det kan ikke udelukkes,
at der vil blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende over-
holdelsen af de afgerelser eller den direkte gaeldende lovgiv-
ning, som fortsat finder anvendelse pa projektet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil indebare, at reg-
lerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virk-
ning af klage i de nevnte love fraviges, saledes at klage over
afgerelser efter disse love i forbindelse med arbejder til brug
for projekterne navnt i §§ 1 og 2, ikke folger de normale
regler i de respektive love, men afskares.

En afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af
fremdriftshensyn, da klagesager kan indebare betydelige ri-
sici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
fordyrelse. Afgorelserne kan fortsat paklages til transportmi-
nisteren, jf. § 7, stk. 2, og for domstolene efter de almindeli-
ge regler herom, dog inden for 6 méneder, jf. lovforslagets §
13.

Den foresldede bestemmelse vil ikke vere begraenset til ar-
bejder i projektomradet, idet bestemmelsen ogséd omfatter
andre afggrelser efter de i § 7, stk. 1, neevnte love, nér disse
pavirker adgangen til at gennemfere projekterne eller kan
medfere forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne vil fortsat vere reguleret af de
navnte love. Forslaget @ndrer séledes ikke ved, at afgerel-
serne som hidtil skal treeffes efter reglerne i de i § 7, stk.
1, nevnte love, dvs. at de regler, der gaelder for anseggnin-
ger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsméden ved
afgorelser ligeledes gaelder uandret. Tilsvarende gelder de
krav og betingelser, som gealder for tilladelser, dispensatio-
ner m.v. efter lovene.

Afskering af klageadgangen galder alene afgorelser ef-
ter miljobeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandfor-
syningsloven, byggeloven og vandlgbsloven vedrerende an-
leegsprojekterne i anlagsperioden, herunder ogséd ved pro-
jektendringer godkendt af Trafikstyrelsen efter proceduren i
vejlovens kapitel 2 a.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skeons-
massige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hen-
syn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
gennemforelsen af anlagsprojektet kan indgéd med betydelig
vagt.

Afggrelser efter de nevnte love 1 stk. 1 vedrerende anlegs-
projekterne vil i nogle tilfaelde desuden forudseatte forudga-
ende screening og godkendelse af miljevurdering. De mil-
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jemessige konsekvenser af anlaegsprojekterne er beskrevet
og vurderet i miljekonsekvensvurderingerne, og der skal
ikke foretages en ny miljekonsekvensvurdering. Kommunal-
bestyrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangs-
punkt i de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, nar der
i tilladelser skal fastsaettes krav og vilkar efter de respektive
love.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke andre ved, at sagerne
vil kunne blive indbragt for domstolene. Forslaget vil heller
ikke @ndre ved den almindelige adgang til at klage til Folke-
tingets Ombudsmand.

Det foreslés i § 7, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgarelser
vedrerende anlagsprojekterne i henhold til de love, der er
navnt i stk. 1, kan péklages til transportministeren.

Det foresldede vil betyde, at transportministerens behand-
ling af klagesager efter stk. 2 vil vaere reguleret af de i stk.
1 nevnte love, dvs. at de krav og betingelser, som galder
for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene, vil fortsat
gelde. Hvor det ved udevelsen af et sken er muligt efter
de pagaldende love at inddrage hensynet til en anseger, en
bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til anleegsprojek-
tet, vil transportministeren ogsd kunne inddrage og laegge
afgerende vagt pd disse hensyn ved afgerelse af klagesa-
gen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin vi-
den om anleegsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier
i vandlgbsloven, naturbeskyttelsesloven, byggeloven, vand-
forsyningsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at transportministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de love
og regler, der er nevnt i stk. 1, i en naermere bestemt sag,
der vedrerer anlegsprojekterne.

Den foresldede bestemmelse vil alene give ministeren kom-
petence til at treffe afgerelse i en nermere bestemt enkelt-
sag (call-in), som verserer hos kommunalbestyrelsen efter
de i stk. 1 nevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyt-
tet i tilfaelde, hvor en sag pad grund af vesentlige hensyn
til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en
myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhangen og
rammerne for det pagaldende projekt. Bestemmelsen kan
endvidere navnlig vere relevant i forhold til stk. 2, hvis
kommunen ikke treeffer afgerelse i en sag, der er af veesent-
lig betydning for fremdriften i anlaegsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter det foreslaede stk. 2
— skulle treeffe afgerelse efter bestemmelserne i og praksis
efter de love, der er navnt i stk. 1. Hensynet til anlaegs-
projektet, herunder til at undga vesentlig forsinkelse eller

fordyrelse af anleegsprojektet, kan dog tillegges betydning,
hvis det er muligt efter de pagaldende love. Selvom trans-
portministeren matte beslutte at treeffe afgerelse i en neer-
mere bestemt sag, vil denne beslutning ikke endre pa de
almindelige regler om tilsyn og handhavelse. Transportmi-
nisteren kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en
tilsynssag.

Transportministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2 og i
sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens
befojelser efter stk. 3, kan ikke péklages til anden admi-
nistrativ myndighed. Sagerne vil kunne blive indbragt for
domstolene. I tilfeelde af sogsmal vedrerende transportmini-
sterens afgorelser efter stk. 2 og 3 gelder reglerne om sggs-
malsfrist og omkostninger i lovforslagets § 13. Der henvises
til bemerkningerne til § 13.

Den almindelige adgang til at klage til Folketingets Om-
budsmand vil fortsat vaere gaeldende.

Det foreslas i § 7, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens disposi-
tioner og undladelser i sager omfattet af stk. 1, herunder
anmodninger om aktindsigt i disse sager.

Den foreslaede § 7, stk. 1, vil indebeere fravigelse af serreg-
ler om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virk-
ning efter naturbeskyttelsesloven, vandlebsloven, byggelo-
ven, vandforsyningsloven og miljebeskyttelsesloven for an-
leegsprojekterne. Nar disse sa@rregler fraviges, kan de kom-
munale tilsynsmyndigheder fa en kompetence, som de ikke
har efter gaeldende lovgivning i forhold til andre bygge- og
anlegsprojekter. Da dette ikke er hensigtsmaessigt, foreslas
deti § 7, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke
forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet
af forslagets § 7, stk. 1, om anlaegsprojekterne naevnt i §§ 1
og 2. Der henvises til ovenstdende begrundelse for at fravige
reglerne om klageadgang i de naevnte love.

Det foresldede vil indebare, at hverken Ankestyrelsen eller
Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kompetence til at fore
tilsyn med kommunalbestyrelsens sager om anlagsprojektet
efter forslagets § 7, stk. 1, herunder anmodninger om aktind-
sigt og sagsbehandlingsregler.

Det vil alene vere sager efter forslagets § 7, stk. 1, som de
kommunale tilsynsmyndigheder afskares fra at fore tilsyn
med i anlegsperioden. Sédledes vil de kommunale tilsyns-
myndigheder ikke kunne pdse kommunernes overholdelse af
f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsakt-
indsigt, partshering m.v. samt aktindsigt efter offentligheds-
loven.

Det foreslds i § 7, stk. 5, at transportministeren til brug for
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behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan fastsette regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysnin-
ger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt
form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er navnt i stk. 1, inden for den pageldende
kommune.

Det foresldede skal sikre, at transportministeren vil kunne
fastsette regler om, at kommunalbestyrelsen skal videregi-
ve de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddel-
se af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed
kan palagges at tilvejebringe — til brug for transportmini-
sterens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til dels
til bestemmelsen 1 miljebeskyttelseslovens § 83, hvorefter
miljeministeren kan palegge kommunalbestyrelser at tilve-
jebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold,
der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes
omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt
form.

il § 8

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gaesteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fallesveje for sa vidt angér ledninger i eller over
private fellesveje i byer og bymaessige omrader.

For ledningsarbejder inden for offentligt vejareal folger det
af vejlovens § 77, stk. 3, at staten atholder udgifterne til led-
ningsarbejderne i forbindelse med et statsvejsanlaeg. Uden
for offentligt vejareal er udgangspunktet og praksis desuden,
at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbejderne.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i pkt. 3.6 og
4.6.

Det foreslds i § 8, stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor anlegsprojekterne naevnt i §§ 1
og 2, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der iverksettes af an-
leegsmyndigheden under gennemforelsen af anlaegsprojektet,
betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Det foreslaede vil medfere, at arbejder pa ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor projekterne navnt i §§ 1 og

2 skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger i forbindelse med arbejder, der iverksattes under
gennemforelsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse,
hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsméaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Det foreslaede vil medfere, at ledningsejeren ikke vil skulle
betale for en ledningsomlagning, safremt dette er sarligt
bestemt ved aftale eller det folger af en kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspropriati-
onsprocesloven eller afggrelse truffet af en kommunalbesty-
relse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pa en konkret
vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i § 8, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgar af § 8, stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at det vil blive praciseret, at
ledningsarbejder udferes af ledningsejer.

il § 9

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det fremgar af vejlovens § 79, stk. 4, at Vejdirektoratet
i sarlige tilfelde kan lade ledningsarbejder udfere for led-
ningsejerens regning, hvis der ikke kan opnés enighed mel-
lem vejmyndigheden og ledningsejeren omkring ledningsar-
bejdets udfoerelse.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelaegges pa
den mest hensigtsmassige made for badde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
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mulighed for at fremsette forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pé eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren vil séledes skulle inddrages med
henblik pé at undersoge, hvordan et anlagsarbejde kan til-
retteleegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmees-
sige made.

Det foreslas i § 9, stk. I, at anleegsmyndigheden ved gen-
nemferelsen af anlagsprojekterne, jf. §§ 1 og 2, skal tage
hensyn til ledninger omfattet af § 8 og drefte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersege,
hvordan anlegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest hen-
sigtsmassige made for begge parter.

Den foresladede bestemmelse vil indebare, at Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed skal koordinere anlegsarbejdet med
ledningsarbejderne bl.a., ved sé tidligt som muligt at indga i
en dialog med ledningsejerne og ved at udarbejde lednings-
protokoller m.v.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at hvis der ikke kan opnés enighed
mellem anleegsmyndigheden og ledningsejeren omfattet af §
8 om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori
eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges,
kan transportministeren efter at have meddelt ledningseje-
ren, at det planlagte anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfore
anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert
af ledningsejeren.

Med den foreslaede bestemmelse vil det blive fastsat, hvad
der skal gazlde, safremt der ikke kan opnds enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa
arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt, skal tilret-
teleegges. Transportministeren vil i sd fald kunne krave,
det vil sige pabyde, ledningsejeren at udfere de ledningsar-
bejder, som er ngdvendige for gennemforelse af anlegsar-
bejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlaegsprojekterne kan
gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9,
stk. 2, til at udstede et pébud til ledningsejeren vil gzlde,
uanset om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbej-
der, der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet vil som anlegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nedvendigt, skulle rette henvendelse om udstedelse
af et pabud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pébud til ledningsejeren. Vejdirek-
toratet skal forinden have dreftet det planlagte anlagsarbej-
de med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrette-
leegges pa den mest hensigtsmessige made for bade anlaegs-
projektet og ledningsejeren.

Det foreslads i § 9, stk. 3, at transportministeren i sarlige
tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 2,
udfore for ledningsejerens regning.

Den foresldede bestemmelse vil kunne finde anvendelse,
hvor ledningsejeren ikke inden for en i forhold til anlegs-
projektet rimelig frist udferer de pabudte ledningsarbejder
og dermed forsinker anlaegsprojektet. Serlige tilfelde vil
saledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af feerdig-
gorelsen af ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser
f.eks. 1 form af erstatninger eller kompensation til andre
entreprenerer, der vil blive forsinket i udferelsen af deres
arbejdsopgave. Transportministeren vil i givet fald vere
forpligtet til at lade arbejderne pé ledningerne udfere ved
en anden med faglig indsigt i det pageeldende ledningsarbej-
de. Det vil omkostningsmeessigt kunne komme ledningseje-
ren til skade, safremt ledningsejeren ikke udferer eller bistar
i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum
ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbe-
graensningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9,
stk. 3, til at udfere de pabudte ledningsarbejder gaelder, uan-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nadvendigt at foretage ledningsarbejder.

Den foreslaede bestemmelse i § 9, stk. 3, svarer desuden, for
sd vidt angér ledninger i eller over offentlige vejarealer, til
bestemmelsen i vejlovens § 79, stk. 4.

Til § 10

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomleg-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
lesninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed og ledningsejeren sd vidt muligt indgér aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan né til enighed, kan spergsmalet forelegges kommissi-
onen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovens § 9, stk. 2, da ekspropriations-
kommissionen ikke har kompetence til at efterprove mini-
sterens afgearelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
spergsmal om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre gkono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har varet be-
handlet af ekspropriationskommissionen.
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Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for eks-
propriationen efter § 96 og de forberedende undersagelser,
der er nevnt i § 99, fastsattes efter de almindelige erstat-
ningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgér det, at en eventuel
vardiforegelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opna pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstat-
ningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skonnes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der
paferes ejendommen pé grund af ekspropriationen.

Det foresldas i § 10, stk. I, at tvister om erstatning for
ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om erstatning
som folge af en afgerelse truffet i medfer af § 9 afgeres af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Den foresldede bestemmelse vil sdledes i overensstemmelse
med administrativ praksis pd omradet betyde, at ekspropria-
tions- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropria-
tionsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister om
erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foresldede §
10, og tvister om erstatning som folge af en afgerelse truffet
i medfor af den foresldede § 11, uanset om det konkrete
anlegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i ovrigt
skal behandles af ekspropriationskommissionen i forbindel-
se med ekspropriation af fast ejendom til det pageeldende
anleegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence
efter lovforslagets § 10 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 8 og 9 vil geelde, uanset om tvisten udspringer
af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af
anlegsprojektet.

Det foreslas i § 10, stk. 2, at reglerne i vejlovens § 103
finder anvendelse ved erstatningsfastsettelsen.

Den foresladede bestemmelse vil medfere, at reglerne i vej-
lovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatningsfastsat-
telsen i tvister omfattet af lovforslagets lovens § 10, stk.
1. Det folger heraf, at der i en eventuel erstatning kan
foretages fradrag for generelle og specielle fordele, og at
erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at
medfere storre fordele for ejeren end det tab, der paferes
ejeren ved foranstaltningen.

Til § 11

I forbindelse med en rakke andre anlagsprojekter har der
varet etableret en ordning, hvor stgjramte boliger har kun-
net sege tilskud til stejisolering, og en lignende ordning

foreslas lovfastet for anlegsprojekterne naevnt i lovforsla-
gets §§ 1 og 2. Der henvises bl.a. til lov nr. lov nr. 1455
af 10. december 2024 om udbygning af rute 11 mellem
Korskro og Varde og lov nr. 701 af 20. juni 2025 om udbyg-
ning af rute 9 ved Norreballe og etablering af tunnel under
Marselis Boulevard i Aarhus.

Det foreslas i § 1/, stk. I, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af
helérsboliger, der er serligt stojramte efter gennemforelse af
anlegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2.

Det foresldede vil indebaere, at Vejdirektoratet skal etablere
og administrere en ordning om tilskud til facadeisolering af
heléarsboliger, der er sarligt stojramte efter gennemforelse
af anlegsprojekterne navnt i §§ 1 og 2 pa baggrund af
et seerskilt administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger
omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med
henblik pa at dempe det indenders stgjniveau fra vejanlaeg-
get. Vejdirektoratet udpeger de boliger, der omfattes af ord-
ningen. Udpegningen forventes at ske ud fra facadestajbe-
regninger pa baggrund af forholdene 12 méneder efter, at
hele vejanlaegget er taget i brug. Anlegget betragtes som
taget i brug, nér det udbyggede vejanlaeg er ébnet for trafik i
alle spor.

Med ordningen vil det blive sikret, at de helarsboliger, som
Vejdirektoratet udpeger som sarligt ramt af stej som folge
af anleg og udbygning af vejanlegget omfattet af lovforsla-
get, kan sgge om tilskud til stejisolering af facader.

Det foreslas i § 11, stk. 2, at ansggning om tilskud til faca-
deisolering efter stk. 1 skal vaere modtaget senest 36 mane-
der efter vejanlaeggene nevnt i §§ 1 og 2 er taget i brug.

Den foreslaede ordning vil vere omfattet af anlaegsprojek-
ternes okonomi. Af hensyn til den ekonomiske afvikling
og afslutning af anlagsprojektet vil det vaere nedvendigt
at indsatte en frist for ansegning om tilskud. 36 maneder
efter et vejanleg er taget i brug vurderes at vaere en rimelig
periode for en ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om
man ensker at foretage stejisolering og sege om tilskud
herom. Ansegning om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Et vejanleeg betragtes som navnt ovenfor som taget i brug,
nar vejen er abnet for trafik i alle spor.

Det foreslas i § 11, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerel-
se om tilskud til facadeisolering efter stk. 1, kan péklages til
transportministeren.

Det foreslaede vil medfere, at Vejdirektoratets afgerelse om
tilskud vil kunne péklages til transportministeren. At Vejdi-
rektoratets afgarelse om tilskud kan péklages til transport-



81

ministeren, er i overensstemmelse med hidtidig praksis for
tilsvarende ordninger i andre anlegsprojekter om tilskud til
stgjisolering.

Det foreslas i § 11, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt den pagaldende.

Det foresladede vil medfere, at modtageren af en afgerelse
skal have klaget inden for 4 uger fra den dag, hvor denne
har modtaget Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslas 1 § 1/, stk. 4, at ordningen om tilskud til fa-
cadeisolering opherer 60 méneder efter, at de pagaldende
vejanlaeg, jf. §§ 1 og 2, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsordnin-
ger vurderes det at vaere ngdvendigt at indsatte en slutdato
for ordningen for det enkelte anlaegsprojekt. Det vil betyde,
at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud skal vere udnyttet
inden 60 méaneder efter, at vejanlegget er taget i brug. Det
foreslaede vil medfore, at hvis en ansegning er indsendt in-
den de i stk. 2 foreslaede 36 maneder, skal selve det tilskud-
sberettigede stgjisoleringsarbejdet vaere udfert, feerdigmeldt
og begering om udbetaling indsendt inden 60 méneder efter,
at vejanlegget er taget i brug, nar det udbyggede vejanlaeg
er abnet for trafik i alle spor.

Der henvises herudover til pkt. 3.8.13 og 4.8.13 i de almin-
delige bemaerkninger.

Til§ 12

Adresseloven, lov nr. 136 af 1. februar 2017 (herefter adres-
seloven) indeholder regler om fastsattelse af vejnavne, her-
under bekendtgerelse nr. 271 af 13. april 2018 om vejnavne
og adresser. Det folger af adresselovens § 3, stk. 1, nr. 1, at
adressemyndigheden fastsatter vejnavne for alle offentlige
veje, jf. § 3, nr. 2, i lov om offentlige veje m.v. Det folger
af adresselovens § 4, stk. 1, at for de offentlige veje, jf. § 3,
stk. 1, nr. 1, der er statsveje, jf. § 12 i lov om offentlige veje
m.v., fastsetter adressemyndigheden vejnavne og husnumre
efter samtykke fra Vejdirektoratet. Kommunalbestyrelsen er
adressemyndighed og fastsatter alle vejnavne og adresser
samt supplerende bynavne i kommunen i overensstemmelse
med reglerne i adresseloven og reglerne udstedt i medfor
heraf, jf. adresselovens § 2. Det folger af adresselovens § 4,
stk. 3, at foreligger der for adressemyndigheden oplysninger
om, at en ejendom, en bygning eller et teknisk anleg m.v.
anvendes af Forsvarsministeriet eller Justitsministeriet, fast-
setter adressemyndigheden vejnavne og husnumre herfor
efter samtykke fra det pdgeldende ministerium. Det folger
af adresselovens § 4, stk. 4, at ved uenighed mellem flere
adressemyndigheder eller mellem en eller flere adressemyn-
digheder og Vejdirektoratet, Forsvarsministeriet eller Justits-
ministeriet om fastsettelse af vejnavne og husnumre kan

enhver af parterne indbringe sagen for energi-, forsynings-
og klimaministeren, som afger sagen.

Bekendtgerelse nr. 271 af 13. april 2018 om vejnavne og
adresser indeholder regler om fremgangsmaden ved navn-
givning. Det falger af § 4, stk. 1, at nar adressemyndigheden
skal fastsatte vejnavne til statslige og private veje, skal det
ske under iagttagelse af adresselovens § 4. Det folger af §
4, stk. 2, at vejnavnene skal fastsettes saledes, at de under
iagttagelse af hensynene i § 1, stk. 2, betegner et nermere
bestemt, sammenhangende faerdselsareal. Det folger af § 4,
stk. 4, at opdeles en navngiven vej af en permanent og fy-
sisk foranstaltning, hvorved fardselsarealet for den kerende
trafik opdeles i flere adskilte dele, skal adressemyndigheden
treeffe beslutning om, hvorvidt den hidtidige navngivning af
vejen stadig opfylder hensynene i1 § 1, stk. 2, eller om der
skal fastsettes nye vejnavne til de adskilte dele af vejen. Det
folger af § 4, stk. 5, at krydser en navngiven vej en eller fle-
re kommunegranser, eller fungerer den adgangsgivende vej
for adresser i en anden kommune end den kommune, hvor
den fysisk er beliggende, fastsattes vejnavnet efter aftale
mellem adressemyndighederne i de bererte kommuner. Hvor
det er relevant, skal dette ske under iagttagelse af adresselo-
vens § 4.

I de tilfeelde, hvor en statsvej leber gennem flere kommuner,
skal der saledes efter geeldende regler opnas enighed mellem
adressemyndighederne i alle de bererte kommuner og Vejdi-
rektoratet om fastsettelsen af vejnavnet til den pagaldende
statsve;j.

Det foreslds i § 12, stk. I, at motorvejen rute 18 mellem
Vejle og Herning @ndrer navn fra Midtjyske Motorvej til
Holstebromotorvejen.

Det foresldede vil medfere, at motorvejen rute 18 mellem
Vejle og Herning @ndrer navn fra Midtjyske Motorvej til
Holstebromotorvejen. Navngivningen vil ske ved Folketin-
gets vedtagelse af denne lov.

Administration i forbindelse med navngivningen foretages
af adressemyndigheden i henhold til adresselovens regler.

Baggrunden for, at navngivningen foreslas at ske ved lov, er
for at imedega, at der ikke skal vare tvivl eller efterfolgen-
de uenighed mellem de bererte kommunalbestyrelser efter
Folketingets vedtagelse af denne lov, om motorvejen rute
18 mellem Vejle og Herning endrer navn fra Midtjyske
Motorvej til Holstebromotorvejen og at motorvejen vest om
Viborg med forbindelse til rute 13 ved Klode Molle i syd
og Lovel i nord og motorvejen mellem Give og Billund
Vest nevnt i henholdsvis §§ 1 og 2 navngives Midtjyske
Motorve;.
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Det foreslaede er med henblik pa at fa fastlagt et langtids-
holdbart og dekkende motorvejsnavn for de to straekninger
navnt i henholdsvis §§ 1 og 2. Dertil kommer ogsé, at nav-
net Holstebromotorvejen i hejere grad vil vare i trdd med
de hidtil anvendte navngivningsprincipper, hvor en motorvej
navngives efter slutbyen i retningen vaek fra det store motor-
vejs-H. Det foreslds derfor at motorvejen rute 18 mellem
Vejle og Herning @ndrer navn fra Midtjyske Motorve;j til
Holstebromotorvejen. Navnet Midtjysk Motorvej vil siledes
alene blive anvendt til motorvejsetaper der etableres i den
nord-sydgéende korridor, som de to strekninger navnt i
henholdsvis §§ 1 og 2 er en del af.

Det foreslas i § 12, stk. 2, at motorvejen vest om Viborg
med forbindelse til rute 13 ved Klode Mplle i syd og Level
i nord og motorvejen mellem Give og Billund Vest naevnt i
henholdsvis §§ 1 og 2 navngives Midtjyske Motorvej.

Det foreslaede vil medfere, at motorvejen vest om Viborg
med forbindelse til rute 13 ved Klode Mplle i syd og Lo-
vel 1 nord og motorvejen mellem Give og Billund Vest
navnt i henholdsvis §§ 1 og 2 navngives Midtjyske Motor-
vej. Navngivningen vil ske ved Folketingets vedtagelse af
denne lov.

Administration i forbindelse med navngivningen foretages
af adressemyndigheden i henhold til adresselovens regler.

Baggrunden for, at navngivningen foreslas at ske ved lov, er
for at imedega, at der ikke skal vare tvivl eller efterfelgen-
de uenighed mellem de bererte kommunalbestyrelser efter
Folketingets vedtagelse af denne lov, om motorvejen rute
18 mellem Vejle og Herning @ndrer navn fra Midtjyske
Motorvej til Holstebromotorvejen og at motorvejen vest om
Viborg med forbindelse til rute 13 ved Klode Molle i syd
og Level i nord og motorvejen mellem Give og Billund
Vest nevnt i henholdsvis §§ 1 og 2 navngives Midtjyske
Motorve;j.

Det foreslas i § 12, stk. 3, at kort over streekningerne navnt i
stk. 1 og 2, fremgar af bilag 3.

Det foreslas i § 12, stk. 4, at reglerne om navngivning af
statsveje 1 § 3, stk. 1, nr. 1 og § 4, stk. 1, 3 og 4 i adresselo-
ven finder ikke anvendelse pa statsvejene nevnt i stk. 1 og
2.

Det foreslaede vil indebare, at adresselovens regler herom
fraviges, hvorefter det ikke vil vare adressemyndigheden
der fastsatter vejnavnene for de to statsveje efter samtykke
fra Vejdirektoratet. Det foresldede indeberer derfor ogsa,
at fastsattelse af navngivningen af motorvejen ikke krever
Vejdirektoratets samtykke hertil, da navngivningen sker ved
Folketingets vedtagelse af denne lov.

Det foreslaede vil ogséa indebare fravigelse af, at adresse-
lovens regler om fastsattelse af vejnavnene skal ske efter
samtykke med Forsvarsministeriet eller Justitsministeriet,
safremt der for adressemyndigheden foreligger oplysninger
om, at en ejendom, en bygning eller et teknisk anleg m.v.
anvendes af Forsvarsministeriet eller Justitsministeriet, da
vejnavnene fastsettes ved Folketingets vedtagelse af denne
lov.

Endelig vil det foreslaede ogsa indebare fravigelse af reg-
lerne i adresseloven om uenighed mellem flere adressemyn-
digheder eller mellem en eller flere adressemyndigheder
og Vejdirektoratet, Forsvarsministeriet eller Justitsministeri-
et om fastsattelse af vejnavne og husnumre, hvor enhver
af parterne kan indbringe sagen for klima-, energi- og forsy-
ningsministeren, som afger sagen, da fastsettelse af vejnav-
nene sker ved Folketingets vedtagelse af denne lov. Sagen
kan herefter ikke indbringes for klima-, energi- og forsy-
ningsministeren, da fastsattelse af vejnavnene sker ved Fol-
ketingets vedtagelse af denne lov. Dette begrundes med, at
der med det foresldede ikke vil skulle findes enighed mel-
lem adressemyndigheden ved de bererte kommunalbestyrel-
ser og Vejdirektoratet, Forsvarsministeriet eller Justitsmini-
steriet om fastsattelsen af vejnavnene, da navngivningen
med det foresldede vil ske ved Folketingets vedtagelse af
denne lov.

Endelig vil det foresldede indebere, at ved transportmini-
sterens ophevelse af loven finder reglerne i adresseloven
herefter anvendelse pa streekningerne naevnt i stk. 1 og 2.

Til § 13

Retsplejeloven indeholder regler for provelse af sager ved
domstolene, herunder om betaling for udgifter. Udgangs-
punktet i loven er, at den tabende part erstatter de udgifter,
som den vindende part har atholdt, forudsat disse har vaeret
fornedne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand
af advokat m.v. erstattes med et passende belgb, og de ovri-
ge udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den
tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de
paferte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det. Sddanne
grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat
fald vurderes at ville veere uoverkommeligt hegje for den
pagaeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller inter-
nationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgaengelige
retsmidler ikke mé veare uoverkommeligt dyre.

Det foreslas i § 13, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgerel-
ser efter denne lov skal vare anlagt, inden 6 maneder efter
at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist pd 6 maneder vil det blive
sikret, at der efter en vis periode ikke kan rejses sager ved
domstolene om rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fri-
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sten vil gelde ethvert sggsmal mod myndighederne, der
forudsaetter en prevelse af den pagaldende afgerelse. Segs-
malsfristen vil ikke kunne fraviges af den myndighed, der
har truffet den pagaeldende afgerelse.

Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form
i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pé afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel 2
a vedrerende anlagsprojektet vil blive offentliggjort pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
gores eller er meddelt den pagzldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst. Det vil i praksis f.eks. betyde, at
1 en situation, hvor afgerelsen er dateret til en mandag, men
afgorelsen forst offentliggeres om torsdagen i samme uge,
da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da dette tidspunkt
ligger sidst.

Det foreslas i § 13, stk. 2, at retten ved segsmal om miljefor-
hold, der er omfattet af denne lov, skal pése, at omkostnin-
gerne ved sagen ikke er uoverkommeligt heje for de berorte
parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenheng med de galdende
regler i retsplejeloven om den tabende parts erstatning af
udgifter, som den vidende part har afholdt. Samtidig skal
forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens
kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Den foresldede bestemmelse vil sikre overholdelse af kra-
vet i Arhus-konventionen om, at de tilgengelige retsmidler
ikke mé vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen vil der-
for skulle forstds i overensstemmelse med konventionen og
VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter
sig hertil, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af hen-
holdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallika-
ropoulos, og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissio-
nen mod Storbritannien.

Til § 14

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar
2026.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter tids-
punktet for lovens ophavelse.

Det foresldede vil indebare, at transportministeren ved ud-
stedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven pa det
tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes even-
tuelle pligter og rettigheder, ikke leengere vurderes relevan-
te, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anlagsarbejderne er
tilendebragt, og det ferdige anleeg er overgdet til en drifts-
fase, og nar stejisoleringsordningen er udlgbet 60 maneder
efter, at vejanlegget er taget i brug.
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