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Hvad er en miljokonsekvensvurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal give tilstraekkelig
viden til, at politikere og borgere kan vurdere projek-
tets virkninger pa miljget samt sammenligne forskellige
lesningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at
vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne,
og at miljoet ikke pavirkes ungdvendigt.

Visualisering af motorvej og faunabro
ved Karlsbakke. Set mod syd




MOTORVEJ KLODE M@LLE-VIBORG-L@VEL

Motorvej Klode Malle-
Viborg-Lovel

Vejdirektoratet har nu afsluttet en miljgkonsekvensvurdering (MKV) af mulige
linjeferinger @st og vest om Viborg samt en sakaldt 0+ lgsning.

I juni 2021 indgik en raekke partier i Folketinget et
bredt politisk forlig om “Infrastrukturplan 2035". |
aftalen blev det besluttet, at der skal anleegges en
motorvej fra Lavel ved rute 13 nord for Viborg til
rute 13 ved Klode Mglle nord for Bording.

Der er i Infrastrukturplanen reserveret ca. 4,9 mia. kr.
(2024-prisniveau) pa finansloven til anleeg af motor-
vej mellem Klode Mglle og Lavel og det forventes, at
anlaegsprojektet vil forlgbe fra 2026 til 2032.

Kommissoriet kan laeses pé
vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle

| denne rapport kan du leese et kort resumé af under-
segelsen. Hele miljgkonsekvensvurderingen leeses pé

Tllpasnlng til anlaeQSbew"mg vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle

Miljgkonsekvensvurderingen af de tre alterna-
tive linjeferinger er gennemfert pa baggrund
af det oprindelige projekt og omfatter derfor
et lidt stgrre projekt end det, der kan gennem-
fores inden for den gkonomiske ramme.

Pa hjemmesiden er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret. Her findes
ogsa baggrundsrapporter for projektet.

Det har vist sig ngdvendig at finde besparelser
i de to motorvejslgsninger “Vest om Viborg”

0g "@st om Viborg”, da de indledende anlaegs-
overslag viste, at ingen af disse Igsninger kun-
ne gennemfgres indenfor den afsatte gkono-
miske ramme, som var afsat i Infrastrukturplan
2025. P& den baggrund er projektforslagene
for motorvejslgsninger bearbejdet for at finde
besparelser.

Det er szerligt de lange dalbroer pa straek-
ningerne, som belaster projekternes anlaegs-
gkonomi. P3 side 29 findes en oversigt over
de aendringer, der er indarbejdet i de to mo-
torvejslgsninger. | kapitlet om Natur og miljg
findes en oversigt over de projekteendringer,
der har betydning for projektets pavirkning af
omgivelserne. En mere detaljeret miljgkonse-
kvensvurdering af de indarbejdede andringer
findes pa projektets hjemmeside under menu-

punktet "Natur og milj@”.

P& hjemmesiden er det bl.a. muligt at finde detalje-
rede zoombare kort med forventet stgjudbredelse,
arealbehov samt kort om miljgforhold. Det er ogsa
muligt at laese naermere om de trafikale konsekven-
ser af projektet.

Du har mulighed for at indsende bemaerkninger til
miljgkonsekvensvurderingen i hgringsperioden, som

lgber frem til 15. november 2024.

Indsend et heringssvar
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OM PROJEKTET

Om projektet

Formalet med projektet er at forbedre vejforbindel-
ser i Midtjylland og aflaste E45 og rute 13 for trafik.
Desuden forventes en ny midtjysk motorvej at for-
bedre forholdene for erhvervslivet i omradet.

Etablering af en ny motorvej pa straekningen fra
Klode Malle til Lavel kan ses som en etape af en
sammenhangende ny motorvejsforbindelse mellem
Haderslev i syd og Hobro i nord.

Alle tre undersagte linjefaringer tager udgangspunkt
i den eksisterende rute 13 ved Klode Mglle i syd og
slutter ligeledes i eksisterende rute 13 umiddelbart
syd for Lgvel i nord.

Ny motorvej

. vestom Viborg

Linjefgringerne passerer igennem lkast-Brande, Silke-
borg og Viborg kommuner og har fglgende laengder:

e Vest om Viborg: ca. 43,6 km.
e @st om Viborg: ca. 42,9 km.
o Udbygning af rute 13 (0+ Igsning): ca. 41,5 km.

Undersggelsen beskriver og vurderer de trafikale,
miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser af en ny
motorvej enten vest om Viborg, @st om Viborg eller
udbygning af rute 13 mellem Klode Mglle og Lovel.
Undersggelsen tager afsaet i forundersggelsen af en
ny midtjysk motorvej Give-Viborg-Hobro fra 2020.
Her blev en raekke forskellige forslag til placering af
en ny motorvej @st eller vest om Viborg er skitseret.

Eksisterende
rute 13

Pw————

Visualisering af motorvejen
vest om Viborg neer Grathe
ede. Set mod nordvest
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MOTORVEJ VEST OM VIBORG

Motorvej vest om Viborg

Linjefgringen vest om Viborg er en ca. 43,6 km lang
4-sporet motorvej. Motorvejen passerer forbi Kom-
pedal Plantage og herfra vest om byerne Sgnder
0og Negrre Knudstrup samt Thorning, og @st om byen
Skree. Efter Havredal Plantage forbi Fallesgarde og
videre vest om Finderup og @st om Ravnstrup inden
den passerer gst om Romlund og Rogenstrup og
sidst slutter i nord ved den eksisterende rute 13

ca. 2,5 km syd for Level.

P4 straekningen bygges fem tilslutningsanlaeg og ét
forbindelsesanlaeg, der leder trafikken til og fra de
lokale veje.

Nye tilslutningsanlaeg:

« Ny vej mellem Skyggevej/ Christianshgjvej.
Ulvedalsvej (rute 186).

Herningvej (rute 12).

Holstebrovej (rute 16).

Skivevej (rute 26).
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Nyt forbindelsesanlaeg:
« Aalborgvej (rute 13).

Ved hvert tilslutningsanleeg vil der vaere en samkar-
selsplads.

Ca. 20 lokale veje og stier, som gér pé tveers, fares
enten under eller over motorvejen. Nogle mindre
veje vil blive afbrudt hvor de krydser motorvejen.
Oversigt over hvilke kommuneveje der afbrydes fin-
des i Vejteknisk beskrivelse.

Den vestlige linjefaring projekteres som en 4-sporet
motorvej med en hastighed pa 130 km/t bortset fra
de sydligste 3 km og de nordligste 3-4 km, hvor far-
ten nedsaettes til henholdsvis 110 km/t og endelig til
80 km/t, som er den eksisterende skiltede hastighed
pa rute 13 ved Klode Molle og ved Lavel. Som en

del af skitseprojekteringen er der fastlagt broer for
krydsende veje, tilslutningsanlaeg og faunapassager,
regnvandsbassiner, rasteanlag, samkerselspladser

og stejafskaermning.
& E T - H

Figur 1. Motorvejen har to spor og et n@dspor i hver karselsretning.

Visualisering af motorvejen
vest om Viborg ved Finderup
Plantage. Set mod syd
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MOTORVEJ @ST OM VIBORG

Motorvej ast om Viborg

Linjefgringen @st om Viborg er en ca. 42,9 km lang
4-sporet motorvej, som starter i syd ved Klode Mglle
med tilslutning til rute 13 og passerer forbi Kompe-
dal Plantage. Herfra mellem Thorning og Kjellerup,
krydsning af rute 26 hvorfra den forlgber gst om by-
erne Sgnder Rind, Vinkel og Tapdrup, hvorefter den
krydser Nerre A og gar vest om Redding og tilsluttes
eksisterende rute 13 ved Lavel.

P& straekningen bygges fem tilslutningsanleeg der
leder trafikken til og fra de lokale veje.

Nye tilslutningsanleeg:

* Ny vej mellem Skyggevej/ Christianshgjve;j.
Ulvedalsvej (rute 186).

Redkaersbro Omfartsvej (rute 26).

Nordre Ringvej (rute 16).

Aalborgvej (rute 13).

) =T

Ved hvert tilslutningsanleeg vil der vaere en samkar-
selsplads.

Ca. 20 lokale veje og stier, som gér pé tveers, fares
enten under eller over motorvejen. Nogle mindre
veje vil blive afbrudt hvor de krydser motorvejen.
Oversigt over hvilke kommuneveje der afbrydes fin-
des i Vejteknisk beskrivelse.

Den gstlige linjefaring projekteres til en hastighed pa
130 km/t bortset fra de sydligste 3 km og de nord-
ligste 3-4 km, hvor farten nedseettes til henholdsvis
110 km/t og endelig til 80 km/t, som er den eksiste-
rende skiltede hastighed pa rute 13 ved Klode Molle
og ved Lgvel. Som en del af skitseprojekteringen er
der fastlagt broer for krydsende veje, tilslutnings-
anleeg og faunapassager, regnvandsbassiner, raste-
anleeg, samkegrselspladser og stejafskaermning.
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Figur 3. Motorvejen har to spor og et ngdspor i hver kerselsretning.

N

\

Visualisering af'motorvejen pa
landskabsbro over Narre A.
Set modwvest
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UDBYGNING AF RUTE 13 (0+ L@SNING)

Udbygning af rute 13 (0+ Igsning)

0+ lgsningen er en ca. 40 km lang straekning pa den
eksisterende rute 13, som udbygges til en 4-sporet
vej, der starter i syd ved Klode Mglle og slutter ved
Level. P& to delstreekninger (nord for Grundvad og
gennem Neckelmanns Plantage) forlgber vejen lidt
vaek fra rute 13. Eksisterende kryds gennem Viborg
ombygges, hvor det er hensigtsmaessigt.

Pa streekningen bygges fem nye tilslutningsanleeg, to
eksisterende tilslutningsanlaeg og syv kryds ombygges.

Nye tilsluthingsanlaeg:

« Ny vej mellem Skyggevej/Christianshgjvej.
« Haugevej.

« Ulvedalsvej (rute 186).

» Kongemosevej.

« Nordre Ringvej (rute 26/16).

Ombygning af eksisterende tilslutningsanleeg:
o Plantagevej.
» Koldingvej.

Ombygning af eksisterende kryds:
o Klosterlundsvej.

e Tostrupvej.

 Herningvej (rute 12).

« Arhusvej (rute 26).

e Holstebrovej (rute 16).
o Vestermarksvej/Lundsve;j.
e Sgndergade.

Nyt kryds:
o Aalborgve;j.

Ca. 20 lokale veje og stier, som i dag enten er tilslut-
tet rute 13 eller fgrt over/under vejen opretholdes
eller ombygges, sd man stadig kan krydse vejen.

Straekningerne fra Klode Malle til Birgittelyst og fra
Viborg Nord til Lavel er motortrafikvej med en ha-
stighedsgraense pa 100 km/t, mens straekningen fra
Birgittelyst til Viborg Nord er en 4-sporet landevej
med en hastighedsgraense pa 80 km/t.

0+ lgsningen bygges til en hastighed pa 100 km/t,
bortset fra den sydligste streekning omkring Viborg
og den nordligste straekning. Den sydligste straek-
ning pa ca. 2 km og den nordligste straekning pa ca.
1 km projekteres til 80 km/t, som er den eksisteren-
de skiltede hastighed pé rute 13 ved Klode Malle

og ved Lavel. Streekningen omkring Viborg forlgber
overvejende igennem byzone med flere vejkryds og
projekteres derfor til hastigheder pa henholdsvis 70,
80 eller 90 km/t tilpasset de trafikale forhold.

Visualisering af udbygget rute 13
(ved Christianshejvej) og faunabro ved
Karlsbakke. Set mod syd




UDBYGNING AF RUTE 13 (0+ L@SNING)

Figur 5. Udbygning af rute 13 (0+ lasning).



TRAFIK

Trafik

Trafikken pa rute 13 i dag

Rute 13 er hovedsagelig en 2-sporet landevej og
den kerte hastighed ligger generelt taet pé den skil-
tede hastighed p& 80 km/t p& hele straekningen.
Selv omkring Viborg, hvor trafikken er sterst, er
gennemsnitshastigheden omkring 80 km/t. Fra kl. 6
morgen til kl. 17 om eftermiddagen ligger den fakti-
ske hastighed 1-2 km/t under den skiltede. Ved ud-
fletningen mellem Sgndre Ringvej og Indre Ringvej er
trafikken p& de mest trafikerede tidspunkter teet pa
kapacitetsgraensen.

Der korer i dag en del lastbiler p& rute 13, som be-
svaerligger overhalinger. Andelen af lastbiler er vee-
sentligt hejere her end for landeveje generelt.

Trafikken i fremtiden

Beregning af trafikken i fremtiden er gennemfert ved
brug af Gren Mobilitets Model (GMM). GMM er en
trafikmodel, der bidrager til at belyse de overordne-
de trafikstremme i Danmark.

Prognoser er altid behaeftet med nogen usikkerhed,
da a&ndringer i samfundet kan rykke ved f.eks. den

pkonomiske vaekst eller befolkningsveeksten. Der

ma forventes en usikkerhed pé en beregning for
biltrafikken pé en vilkarlig vejstraekning. Dog er usik-
kerheden for biltrafikken mindre pa starre veje typisk
omkring 10 %.

Motorvej vest om Viborg
Pa selve projektstraekningen vil trafikken i 2040 typisk
veere 10.000 - 12.000 kgretgjer i dognet.

Motorvej ost om Viborg
P4 selve projektstraekningen vil trafikken i 2040 typisk
veere 13.000 - 16.000 kgretgjer i dagnet.

Udbygning af rute 13 (O+ lesningen)

Pa den del af rute 13 der udbygges, vil &endringen i
trafikken i 2040 vaere omkring 2.500 keretgjer nord
for Viborg, 1.000 - 4.000 rundt om Viborg og 2.000 -
5.000 i den sydlige del.

Pa vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle

vises en tabel med trafikmaengder med og uden en
udbygning samt eendringen for andre veje i omra-
det, hvor a&ndringen i trafikken er mere end +/- 500
koretojer.
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Natur og miljo

Alle tre linjeferinger vil medfere pavirkninger pa mil-
joet, men kan gennemfgres med afvaergeforanstalt-
ninger, s& okologisk funktionalitet for bilag IV-arter
opretholdes, og der ikke sker skade pa udpegnings-
grundlag for Natura 2000-omré&der. Alle tre linjefo-
ringer kan gennemfares, sd malsatte omrader ikke
forringes, og at malopfyldelse efter vandrammedi-
rektivet ikke forhindres. Ingen af linjefgringerne kan
gennemfares uden omfattende pavirkninger, bl.a. af
beskyttet natur.

Laes den samlede miljgkonsekvensvurdering, hvor
alle tre linjeferinger vurderet.

Motorvej vest om Viborg

Beskyttede naturtyper

Vejen vil bergre § 3-beskyttede naturomrader, som
omfatter sger, moser, enge, heder og overdrev. Dis-
se naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttel-
sesloven mod aendring af tilstanden. De beskyttede
naturtyper kan blive pavirket pé falgende mader:

« Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.
Midlertidig eendring af hydrologi
(grundvandssaenkning).

« Permanent arealinddragelse til vejanlaeg og
regnvandsbassiner.

Kveelstofudledning fra udstedningsgasser.
Saltning af vejene i vinterhalvaret.



https://niras.dkplan.dk/plan/9#/

| alt inddrages ca. 15 ha beskyttede naturtyper her-
af ca. 8 ha overdrev, 3 ha mose, 2 ha hede, 1 ha so
og 1 ha eng. Der etableres 38,6 ha erstatningsnatur
(overdrev, mose, hede og eng) samt 37 nye sger.

Samlet set vurderes projektet at have moderat til
omfattende pavirkning pa de beskyttede naturtyper
afhaengigt af pavirkningens omfang, naturtilstanden
og den forventede periode for erstatningsnaturens
udvikling.

Natura 2000

Vestlig linjefering krydser ingen Natura 2000-omra-
der. Udledning af vejvand til vandlgb kan potentielt
pavirke falgende Natura 2000-omrader:

» Natura 2000-omréde nr. 40 Karup A, Kongenshus
og Hessellund Heder.

Udledning af vejvand vurderes ikke at medfere en
vaesentlig pavirkning pa habitatnaturtypen vandigb
med vandplanter eller arterne gren kelleguldsmed,
og odder.

Erstatningsnatur

NATUR OG MILJ@

 Natura 2000-omréde nr. 30 Lovns Bredning,
Hjarbaek Fjord og Skals Adal.
« Natura 2000-omréde nr. 38 Bredsgard Seg.

Det vurderes derfor, at det udledte vejvand heller
ikke vil medfere veesentlig pavirkning pa habitat-
vandlgbet og de habitatarter, der lever her.

P& baggrund af veesentlighedsvurdering vurderes
det, at en vestlig linjefering ikke vil pavirke arter el-
ler naturtyper pa udpegningsgrundlaget veesentligt.
Samlet vurderes det, at projektet ikke er i strid med
bevaringsmaélsaetninger i Natura 2000-omréderne.

Overfladevand

| anlaegsfasen kan udledning af regnvand og oppum-
pet grundvand pavirke de neerliggende vandlgb, sger
og kystvande. Efter dbning kan udledning af vejvand
pavirke recipienterne.

For alle vandomré&der er det vurderet, at udlednin-
gerne ikke vil forringe den gkologiske tilstand eller
forhindre malopfyldelse om god gkologisk tilstand.

For at kompensere for de permanente pavirkninger pa de beskyttede natur-
typer vil der blive udlagt erstatningsnatur beregnet ud fra naturtilstanden for

hvert enkelt omrade.

» Omrader med en god eller hgj naturtilstand erstattes i forholdet 1:4
» Omrader med moderat eller ringe naturtilstand erstattes i forholdet 1:2
» Omrader med en dérlig naturtilstand erstattes i forholdet 1:1,5.

Desuden vil erstatningsnaturen blive foraget med en faktor 1,5 for omrader,
der ligger i et hotspot eller er udpeget til Grent Danmarkskort.

Erstatningsnaturen vil blive udlagt s taet pa de pavirkede omrader som muligt
og med hensyn til de arter og naturtyper, der skal erstattes.




NATUR OG MILJ@

Luft og klima

| anlaegsfasen vil arbejdet medfere udledning af
luftforurenende stoffer, som f.eks. stav, kveelstoffor-
bindelser og partikler fra transport af materialer. Det
vurderes, at pavirkningen af luftkvaliteten vil veere
ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, sprednin-
gen god, og der er f& naboer taet pa projektomradet.

Nar motorvejen er bygget, vil trafikken give anled-
ning til eggede udledninger af luftforurenende stoffer.

| anlaegsfasen vil arbejdet medfere udledning af CO,,.

Beregninger viser, at den samlede CO.e-udledning
fra anlaegsfasen er mellem 260.300 og 288.140 ton.
Det svarer til den &rlige udledning fra ca. 65.000 -
72.000 parcelhuse, og vil derfor have en vaesentlig
klimatisk pavirkning.

Ved anlaeg af en motorvej i den vestlige linjefering
vil der kun ske en minimal merudledning p& 0,2 % i
udledningen af CO, i forhold til referencesituationen
i 2040 (hvis motorvejen ikke blev bygget). Stignin-
gen skyldes, at der flyttes trafik fra det @vrige vejnet
over pa den nye motorvej.

Sammenlignet med den samlede udledning af CO,
fra vejtransport i Jylland og Fyn vil etablering af den
vestlige linjefgring give anledning til en minimal mer-
udledning af CO..

AEndringer vest om Viborg

e Laengden pa fire landskabsbroer reduceres.

« Antallet af sma faunapassager reduceres.

« To faunapassager udgar ved Kistrup Hede og
Skygge A.

 En faunapassage (Karlsbakke) far et kortere
speend over motorvejen.

« En landskabsbro udgar ved Ulvedalsvej og
erstattes af to paddepassager.

» 18 faunapassager til mellemstore pattedyr
udgar.

26 paddepassager udgar og erstattes af
flere sger

Laes en mere detaljeret beskrivelse pa
vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle
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Visualisering motorvej vest om Viborg
ved Géarsdal Beek @st for Ravnstrup.
Set mod syd



NATUR OG MILJ@

Motorvej ost om Viborg

Beskyttede naturtyper

Vejen vil bergre § 3-beskyttede naturomrader, som
omfatter sger, moser, enge, heder og overdrev. Dis-
se naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttel-
sesloven mod andring af tilstanden. De beskyttede
naturtyper kan blive pavirket pa felgende mader:

o Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.

» Midlertidig eendring af hydrologi
(grundvandssasnkning).

o Permanent arealinddragelse til vejanlaeg og
regnvandsbassiner.

o Kveelstofudledning fra udst@dningsgasser.

« Saltning af vejene i vinterhalvaret.

Pa baggrund af besigtigelser er der udpeget en rask-
ke hotspots, som omfatter omrader, der huser den
stgrste koncentration af lokaliteter med god og/eller
hgj naturtilstand.

| alt inddrages ca. 30 ha beskyttede naturtyper heraf
ca. 8,5 ha eng, 8,5 ha overdreyv, 6 ha hede, 5 ha mose
0g 2 ha s@. Der etableres 91,3 ha erstatningsnatur
(overdrev, mose, hede og eng) samt 27 nye sger.

Samlet set vurderes projektet at have moderat til
omfattende pavirkning pa de beskyttede naturty-
per, afhaengigt af pavirkningens omfang, naturtil-
standen og den forventede periode for erstatnings-
naturens udvikling.

Natura 2000
@stlig linjefering kan potentielt pévirke falgende
Natura 2000-omrader:

 Natura 2000-omrade nr. 30 Lovns Bredning.
Hjarbaek Fjord og Skals Adal.

 Natura 2000-omrade nr. 33 Tjele Langse og Vinge
Mogllebaek.

« Natura 2000-omrade nr. 40 Karup A, Kongenshus
og Hessellund Heder.

Potentielle pavirkninger pa Natura 2000-omrader vil
veere anlaegsarbejdet i Nerreddal (Natura 2000-om-
rade nr. 30). Nar vejen er abnet, vil potentielle pa-
virkninger pa de tre Natura 2000-omréader veere
udledning af vejvand til vandigb. Derudover kan den
nye landskabsbro over Ngrreddal kaste skygger pa
habitatnatur og udgere en potentiel sprednings-
barriere for damflagermus.

P& baggrund af veesentlighedsvurdering og efter-
felgende konsekvensvurdering vurderes det, at en
gstlig linjefering ikke vil skade arter eller naturtyper
pé udpegningsgrundlaget. Samlet vurderes det, at
projektet ikke er i strid med bevaringsmalsaetninger i
Natura 2000-omréderne.

Overfladevand

Den gstlige linjefgring krydser flere vandlgb og ud-
ledning af regnvand og oppumpet grundvand kan
pavirke de naerliggende vandleb, sger og kystvande.

Norreddal



For en reekke stoffer er der gennemfgrt beregninger
af udledte koncentrationer til recipienter/vandomra-
der. For vandlgbene Geddebak, Kjellerup og Dybdal
Baek i Viborg overskrides koncentrationen af kobber.
Som afvaergetiltag udtages 23 ha landbrugsjord i
oplandet til Geddebaek Kjellerup vandomradet. | op-
landet til Dybdal Baek i Viborg vil der blive udtaget
6,2 ha landbrugsjord i oplandet til vandomrédet. Med
den valgte lgsning vurderes det, at projektet ikke vil
forringe tilstanden eller hindre mélopfyldelsen af den
gkologiske tilstand for de to vandomrader.

For egvrige vandomréder, hvor der sker en direkte
udledning af vejvand, er det vurderet, at udlednin-
gen ikke forringer den gkologiske eller den kemiske
tilstand eller forhindrer mélopfyldelsen.

Luft og klima

| anleegsfasen vil arbejdet medfere udledning af
luftforurenende stoffer, som f.eks. stav, kveelstoffor-
bindelser og partikler fra transport af materialer. Det
vurderes, at pavirkningen af luftkvaliteten vil vaere
ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, sprednin-
gen god, og der er f& naboer taet pa projektomradet.

Na&r motorvejen er bygget, vil trafikken give anled-
ning til eggede udledninger af luftforurenende stoffer.

| anlaegsfasen vil arbejdet medfere udledning af CO,.
Beregningen viser, at den samlede CO,e-udledning
fra anleegsfasen er mellem 267.040 og 294.750 ton.
Det svarer til den arlige udledning fra ca. 67.000 -
74.000 parcelhuse, og derfor vil have en veesentlig
klimatisk pavirkning.

Ved anlaeg af en motorvej i den gstlige linjefgring

vil der kun ske en minimal merudledning p& 0,2 % i
udledningen af CO, i forhold til referencesituationen
i 2040 (hvis motorvejen ikke blev bygget). Stignin-
gen skyldes, at der flyttes trafik fra det gvrige vejnet
over pa den nye motorvej.

Sammenlignet med den samlede udledning af CO,
fra vejtransport pa Jylland og Fyn vil etablering af
den gstlige linjefering give anledning til en minimal
merudledning af CO,.

NATUR OG MILJ®

Andringer st om Viborg

Leengden pa seks landskabsbroer reduceres.
 En faunapassage udgér ved Skygge A.

En faunapassage ved Karlsbakke far et kor-
tere spaend over vejen da hastigheden saet-
tes ned over en straekning.

En faunabro ved Brokshusvej reduceres fra
50 til 20 m bredde.

Ni faunapassager til mellemstore dyr udgar.
10 paddepassager udgar og erstattes af
flere sger.

Laes en mere detaljeret beskrivelse pa
vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle
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Udbygning af rute 13 (0+ l@sning)

Beskyttede naturtyper

Vejen vil bergre § 3-beskyttede naturomréder, som
omfatter sger, moser, enge, heder og overdrev. Dis-
se naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttel-
sesloven mod andring af tilstanden. De beskyttede
naturtyper kan blive pavirket pa felgende mader:

» Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.

o Midlertidig eendring af hydrologi.
(grundvandssasnkning).

e Permanent arealinddragelse til vejanlaeg og
regnvandsbassiner.

» Kveelstofudledning fra udst@dningsgasser.

« Saltning af vejene i vinterhalvaret.

| alt inddrages ca. 15 ha beskyttede naturtyper heraf
ca. 10 ha overdrev, 2 ha mose, 1 ha hede, 1 ha eng
0og 1 ha s@. Der skal etableres 35 ha erstatningsnatur
(overdrev, mose, hede og eng) samt 30 nye sger.

Samlet set vurderes projektet at have en moderat
til omfattende pévirkning pé& de beskyttede natur-
typer, afhangigt af pavirkningens omfang, naturtil-
standen og den forventede periode for erstatnings-
naturens udvikling.

Natura 2000
0+ lgsningen kan potentielt pavirke falgende Natura
2000-omrader:

o Natura 2000-omréde nr. 40 Karup A, Kongenshus
og Hessellund Heder.

« Natura 2000-omréde nr. 30 Lovns Bredning,
Hjarbaek Fjord og Skals Adal.

« Natura 2000-omréade nr. 35 Hald Ege, Stanghede
og Dollerup Bakker.

Potentielle pavirkninger pa Natura 2000-omrader vil
vaere anlaegsarbejdet i H35 (Hald Ege, Stanghede
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og Dollerup Bakker). Nar vejen er dbnet udledes der
vejvand til vandlgb opstrems Natura 2000-omrader
nr. 40 og 30.

P& baggrund af veesentlighedsvurdering og efter-
felgende konsekvensvurdering vurderes det, at 0+
Izsningen ikke vil skade arter eller naturtyper pé
udpegningsgrundlaget. Samlet vurderes det, at pro-
jektet ikke er i strid med bevaringsmaélsaetninger i
Natura 2000-omréderne.

Overfladevand

Udbygningen af rute 13 krydser flere vandlgb og
udledning af regnvand og oppumpet grundvand kan
pavirke de nzerliggende vandlgb, s@er og kystvande.

For en reekke stoffer er der gennemfart beregninger
af udledte koncentrationer til recipienter/vandom-
rader. Det er vurderet, at det udledte vejvand ingen
pavirkning vil have pa de nedstrems ferske og mari-
ne vandomréder.

Luft og klima

| anleegsfasen vil arbejdet medfere udledning af
luftforurenende stoffer, som f.eks. stav, kveelstoffor-
bindelser og partikler fra transport af materialer. Det
vurderes, at pavirkningen af luftkvaliteten vil veere
ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, sprednin-
gen god, og der er fa naboer taet pa projektomradet.

Nar vejen er udbygget, vil trafikken give egede ud-
ledninger af luftforurenende stoffer afhaengig af tra-
fikkens starrelse.

Beregningen viser, at den samlede CO,e-udledning
fra anleegsfasen er mellem 128.130 og 141.120 ton.
Det svarer til den arlige udledning fra ca. 32.000 -
35.000 parcelhuse, og vil derfor vil have en vaesent-
lig klimatisk pavirkning.



Visualisering af udbygget rute 13 ved
Gramose - set mod syd. Kompedal
Plantage ses i baggrunden

NATUR OG MILJ®

Visualisering af projektet

Se en raekke visualiseringer af projektet.

Desuden findes en visualisering, hvor det er
muligt at bevaege sig rundt i hele projektet og
selv veelge, hvorfra man vil se, hvordan pro-
jektet pavirker omgivelserne og udsigten fra
lige preecis den lokalitet man gnsker.

Web-visualisering: G& pa opdagelse i projektet
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Stoj

Ved linjefgringerne vest og @st om Viborg er det sé
vidt muligt forsegt at undga, at mindre bysamfund

og beboelsesomrader pafgres stgj over den vejle-

dende stejgraense pa 58 dB.

Der er foretaget vurderinger af effekten af stgj-
skaerme i forskellige hgjder og placeringer, der hvor
st@jen med en fremskrevet trafik frem til 2040 vil
overstige 58 dB. Udveelgelse af stgjskeerme indgar i
de enkelte linjefgringsforslag.

Boliger der belastes med stgj fra det nye vejanlaeg,
vil kunne blive tilbudt tilskud til stgjisolering.

Sammenligning af de tre
projektforslag

For at kunne sammenligne projektforslagene er der
lavet en samlet opgarelse af stgjbelastede boliger

langs de tre linjefgringer samt for referencesituatio-
nen, hvor trafikken fremskrives til 2040-niveau, men
hvor der ikke bygges nye veje. Opteaellingerne viser,
at den vestlige linjefgring og udbygningen af rute

13 (0+ lgsningen) begge medfarer en lille reduktion
i antal stejbelastede boliger over 58 dB, mens mo-
torvej @st om Viborg medferer en lille stigning i antal
stojbelastede boliger.

Sammenlignes stgjbelastningstallet (SBT), som er
et udtryk for den samlede stgjbelastning af boliger,
sker det stgrste fald med motorvej vest om Viborg
(fra 196 til 174), mens motorvej @st om Viborg sta-
dig giver et lille fald i den samlede stgjbelastning,
pa trods af lidt flere boliger bliver belastet med stgj
over 58 dB. Omvendt vil den samlede vaegtede stgj-
belastning ved 0+ Igsningen stige lidt, selvom antal-
let af boliger belastet med mere end 58 dB samlet
falder en smule.

Stejbelastningstal

Scenarie 58-63 dB 63-68 dB Over 68 dB | alt (SBT)
Vest om Viborg i 2040
Reference 409 109 55 573 196
Projektforslag 417 104 34 555 174
@st om Viborg i 2040
Reference a1 109 49 569 194
Projektforslag 434 14 44 592 185
Udbygning af Rute 13 i 2040
Reference 404 101 47 552 190
Projektforslag 382 101 48 531 195

Tabel 1. Antal stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 58 dB. Stgjen er beregnet pé boligens mest stgjbelastede facade.

22



ST@J

. Stej 2040
% Vest om Viborg

tojberegning
B s:-s808(0)
58- 63 dB (A)
63 - 68 dB(A)
68-73dB (A)
over 73 dB (A)

Kompedal
Plantage

tajberegning
Bl 5355080
Bl ss-6308(8)
63 - 68 dB (A)
68 - 73.dB (A)
over 73 dB (A)

Kompedal
Plantage

 Stej 2040
: Udbygning af Rute 13

tejberegning
53- 58 dB (A)
58 - 63 dB (A)

]
Il 63-680814) Kompedal
|

68- 73 dB (A) Plantage

over 73 dB (A)

Figur 6. Beregnet stgjudbredelse i 2040 for de tre undersggte forslag ved Kompedal Plantage
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Alle tre Igsninger medfgrer, at et stort antal boliger
enten far reduceret eller gget stgjen i sterre eller
mindre grad. Tabel 2 viser hvor mange boliger der vil
fa enten et lavere eller hajere stgjniveau sammen-
lignet med referencesituationen (hvis projektet ikke
gennemfgres).

Motorvej vest om Viborg

F.eks. medferer det, at 159 boliger langs linjefa-
ringen vest om Viborg far eget stgjen markant til
ekstremt (mere end 6 dB). De sterste stigninger ses
ved boliger, der i dag ikke er udsat for vejstgj i naev-
neveerdig grad, men som vil blive udsat for stgj pa
58 dB eller derover som fglge af den nye motorvej.
Det vurderes, at ca. 30 boliger langs den vestlige
linjefering vil opleve en ekstrem stigning fra et stgjni-
veau under 42 dB, som er kriterievaerdien for, om et
omrade kan betragtes som upavirket af vejstgj, til at
veere stgjbelastet med stgjniveauer over 58 dB.

Boliger langs den eksisterende rute 13 trafikaflastes
og far reduceret stgjen pa grund af en ny motorvej.

Motorvej ost om Viborg

254 boliger langs linjefaringen @st om Viborg far
gget stejen markant til ekstremt (mere end 6 dB). De
storste stigninger ses ved boliger, der i dag ikke er
udsat for vejstaj i naevneveerdig grad, men som vil

Scenarie Fald i stejniveau

blive udsat for stej pa 58 dB eller derover som falge
af den nye motorvej. Det vurderes, at ca. 90 boliger
langs den gstlige linjefaring vil opleve en ekstrem
stigning fra et stgjniveau under 42 dB, som er kri-
terievaerdien for, om et omréde kan betragtes som
upavirket af vejstgj, til at veere stejbelastet med stoj-
niveauer over 58 dB.

Boliger langs den eksisterende rute 13 trafikaflastes
og far reduceret stgjen pa grund af en ny motorvej.

0+ lgsning

For 0+ Igsningen vil opseetning af nye stgjskaerme
ved 11 boligomréder langs straekningen reducere
stgjen i starre eller mindre grad i forhold til en frem-
tidig situation, hvor vejen ikke udbygges. Udbyg-
ningen af rute 13 vil generelt medfere mere stej pa
grund af mere trafik og hgjere hastighed. Det med-
fgrer, at boliger, hvor der ikke opseettes stgjskeerme,
generelt vil fa @get stejpavirkning i mindre eller star-
re grad i forhold til referencesituationen.

Digitale stojkort

P4 vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle findes et
digitalt kort, som viser stgjudbredelsen omkring de
tre linjeferinger. Her fremgar det, hvilke omrader som
pavirkes af stgj i intervaller fra 53 dB til +73 dB.

Uaendret

Stigning i stejniveau

3-6dB 1-3dB Under 1dB 1-3 dB 3-6dB
Vest om Viborg i 2040 43 78 970 1.377 220 104 159
@st om Viborg i 2040 86 160 631 1.700 84 31 254
0+ lgsning i 2040 33 319 614 930 1.022 267 31

Tabel 2. Antal boliger med faldende/stigningende eller uzendrede stgjniveauer som felge af projektet i forhold til 0+ lgsningen.
Opgerelsen omfatter kun boliger, som er pavirket af stgjniveauer p& 53 dB eller derover i enten projektsituation eller

referencesituation.
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Stoj og vibrationer i anlaegsfasen

Der vil veere stgj i forbindelse med anleegsarbejderne
og stej fra trafikken efter vejen er abnet.

| anlaegsfasen er stgj og vibrationer vurderet for de
anlaegsaktiviteter, som kan medfgre vaesentlige pa-
virkninger i omgivelserne, dog inden for normal ar-

bejdstid pa hverdage kl. 7-18 og lgrdage kI. 7-14.

Generelt for alle linjeferingsforslag er det vurderet,
at boliger, som ligger naermere end 45 m fra det
straekningsrelaterede anlaegsarbejde eller 80 m fra
et bygveerk, risikerer at blive pavirket over krite-
rieveerdien pa 70 dB(A). Hvis der skal nedrammes
spuns eller peele, kan arbejdet medfere stgjbelast-
ning af boliger, som ligger inden for en afstand af
200 m fra arbejdsstedet.

ST@J

Andringer i stejniveau

Hvordan en &endring i st@j opleves

e Under 1 dB:
Ubetydelig eendring i stajen som i praksis
ikke er herbar.

e 1-3 dB:
Fra ubetydelig til herbar andring. Stgjen
&ndres ikke vaesentligt.

e 3-6 dB:
Fra herbar til meget tydelig og markant aen-
dring. Stgjen eendres i veesentlig grad.

e Over 6 dB:
Fra meget tydelig og markant aendring
for omréder som i forvejen er upavirket af
vejstgj, kan stgjen aendres i ekstrem grad.
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AREALBEHOV

Arealbehov

Der skal erhverves arealer til anleeg af ny motorvej,
faunapassager, regnvandsbassiner og stgjafskarm-
ning. Derudover skal der nogle steder bruges arealer
til nye under- eller overferinger af krydsende veje.

Til anlaegsarbejdet er der behov for at erhverve are-
aler midlertidigt. Arbejdsarealet er normalt et 10 m
bredt beelte langs med straekningen. Desuden er der
behov for arbejdsarealer til lager af materialer, skur-
by og lignende.

De permanente arealerhvervelser samt placering og
omfang af arbejdsarealer fastleegges i forbindelse
med detailprojekteringen. Efterfglgende besluttes
det endeligt ved besigtigelses- og ekspropriations-
forretninger, som gennemfgres af Ekspropriations-
kommissionen.

P4 vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle findes et
arealkort der viser, hvordan anleegget af en ny midt-
jysk motorvej vil pavirke de omkringliggende arealer.

Permanent arealbehov
til vejanlaegget

Forslag

anleegsarbejder

Midlertidige
arbejdsarealer til

Adgangsforhold

Projektet vil betyde en a&ndring af nogle af de nuvee-
rende kommuneveje, private veje og vejadgange for
flere ejendomme. Der vil veere behov for at etablere
nye lokale veje og nye adgangsveje til private ejen-
domme efter anleeg af en ny motorvej eller udvidelse
af rute 13.

Ekspropriation

Der er udarbejdet et skitseprojekt for hvert af de tre
forslag. Det betyder, at det ikke kan siges praecist pa
nuvarende tidspunkt, hvor stort et areal den enkelte
ejendom eventuelt skal af med. Opgg@relsen er om-
trentlig og der kan komme andringer, nar den de-
taljerede projektering skal udfgres i en senere fase,
ligesom Ekspropriationskommissionen har mulighed
for at eendre pa omfanget af ekspropriationerne.

Laes mere om Ekspropriation pa
vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle

Antal ejendomme, der
bergres af permanent
eller midlertidig
arealerhvervelse

Antal ejendomme,
der forventes total
eksproprieret

Motorvej vest om Viborg Ca. 435 ha Ca. 190 ha Ca. 285 Ca. 55-65
Motorvej gst om Viborg Ca. 365 ha Ca. 200 ha Ca. 300 Ca. 110-120
Udbygning af rute 13 Ca. 185 ha Ca. 120 ha Ca. 455 Ca. 50-60

(0+ Igsning)

Tabel 3. Vurderet arealbehov til projektet.
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@KONOMI

@konomi

Anlaegsekonomi

Der er gennemfegrt anlaegsgkonomiske beregninger
i henhold til statens retningslinjer i "Ny Anlaags-
budgettering”.

Som beskrevet i indledningen har motorvejslgs-
ningerne gst og vest om Viborg veeret igennem en
proces, hvor der er indarbejdet en raekke projekt-
andringer, med henblik pa at reducere anlaegs-
omkostningerne.

Lasning

| aftalen om Infrastrukturplan 2035 er der
reserveret 4,944 mia. kr. til projektet for
streekningen Klode Molle - Viborg - Lovel.

Med de indarbejdede besparelser ligger to
af de tre undersggte Igsninger indenfor den
afsatte skonomiske ramme.

Udbygning af rute 13 Motorvej vest om Viborg Motorvej st om Viborg

(0+ Igsning)

Anlaegsoverslag (mio. kr.) 3.510

(Reduceret lgsning)

4.944

(reduceret lasning)

6.130

Tabel 4. Anlaegsoverslag i mio. kr. (Prisniveau PL-2024).

Samfundsekonomi

Hovedresultaterne af den samfundsgkonomiske ana-
lyse viser, at ingen af lasningerne er samfundsgkono-
misk rentable, da nettonutidsvaerdien er negativ og
den interne rente er lavere end diskonteringsrenten.

En fealsomhedsberegning viser, at hvis anlaegsover-
slaget bliver 20 % mindre end forventet, s& vil 0+
l@sningen vaere rentabel og den reducerede lgsning
@st om Viborg vil vaere taet pa rentabel. De gvrige
l@asninger er ikke rentable.

Den ret lave samfundsgkonomiske forrentning af de
forskellige lgsninger skal ses i sammenhang med,
at straekningen fra Klode Mglle til Lavel kun er en
del af en samlet transportkorridor langs den jyske
hojderyg. Tidligere undersggelser har vist, at etab-
lering af en sammenhangende motorvej mellem
Hobro og Haderslev vil have en veesentlig hgjere
samfundsgkonomisk forrentning og en positiv netto-
nutidsvaerdi.

Udbygning af rute 13 Motorvej Motorvej @st om Viborg Vest om Viborg
(0+ lesning) @st om Viborg Vest om Viborg reduceret losning reduceret losning
Nettonutidsveerdi, _ _ _ _ _
ar 2024 310 1.861 3108 1.025 2145
Intern rente 29% 22 % 1,3 % 26 % 1.5%

Tabel 5. Hovedresultaterne af den samfundsgkonomiske analyse i mio. kr. (2024 Prisniveau).
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/ndringer vest om Viborg
Tilpasningerne gar, at en motorvej vest om Viborg kan anlaegges inden for den afsatte gkonomiske
ramme afsat i Infrastrukturplan 2035.

o Strakningen afkortes og slutter ved skaering med rute 13 ca. 2,5 km syd for Lavel.
« Et planlagt rasteanleeg udgar.

» Vejen bygges smallere.

Antallet af sméa faunapassager reduceres.

 Laengden pa fire landskabsbroer reduceres.

To faunapassager udgar ved Kistrup Hede og Skygge A.

 En faunapassage ved Karlsbakke far et kortere spasend over motorvejen.

En landskabsbro udgéar ved Ulvedalsvej og erstattes af to paddepassager.

18 faunapassager til mellemstore pattedyr udgar.

26 paddepassager udgar og erstattes af flere sager

Andringer st om Viborg
Med tilpasningerne er anlaegsoverslaget for motorvej @st om Viborg ca. 1,2 mia. kroner over belgbet,
som er afsat i Infrastrukturplan 2035.

Motorvejen st om Viborg kan ikke afkortes i nord ved Lavel, men er tilpasset pa samme made som
projektet vest om Viborg med en smallere vej.

Alle dalbroer bevares i det tilpassede projekt, men pa grund af naturinteresser og store terraenforskelle
er det kun muligt at reducere den samlede leengde af broerne fra ca. 3,4 km til 2,3 km.

« Det planlagte rasteanleeg udgar.

» Vejen bygges smallere.

 Laengden pa seks landskabsbroer reduceres.

 En faunapassage udgér ved Skygge A.

« En faunapassage ved Karlsbakke far et kortere spaend over motorvejen.
o En faunabro ved Brokshusvej reduceres fra 50 til 20 m bredde.

« Ni faunapassager til mellemstore pattedyr udgar.

« 10 paddepassager udgar og erstattes af flere sger.

| afsnittet Natur og miljg beskrives kort hvilken betydning tilpasningen af de to motorvejslgsninger har
pa projektets pavirkning af natur og milja.

Udbygning af rute 13 (0+ lesning)
Udbygningsprojektet for rute 13 til en 4-sporet vej holder sig inden for den afsatte gkonomiske ramme.
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DEN VIDERE PROCES

Den videre proces

Horing

Den offentlige hering af projektet gennemfares i pe-
rioden fra medio september til 15. november 2024,
og der afholdes tre borgermgder om projektet i labet
af uge 41. Maderne forventes afholdt i Thorning og
Viborg. Naermere detaljer om tid og sted oplyses pa
hjemmesiden samt annoncer i de lokale aviser.

Pa maderne orienterer Vejdirektoratet om miljgkon-
sekvensvurderingen af de tre undersggte vejprojek-
ter og svarer pa spergsmal om projektet.

Bemeerkninger til eller synspunkter om projektet, kan
indsendes med et hgringssvar

Horingsnotat og politisk
beslutning

Nar den offentlige hering er afsluttet, behandler
Vejdirektoratet alle hgringssvarene. Herefter udar-
bejdes et hgringsnotat som sendes til transport-
ministeren med henblik p& en politisk draftelse og
stillingtagen. Den politiske beslutning traeffes pa
baggrund den gennemfgrte miljgkonsekvensvurde-
ring samt hgringssvarene.
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Offentligerelse af
undersagelsens resultat

Afsluttende heringsperiode:

* Borgermade
« Mulighed for at indsende
haringssvar

Ultimo 2024

Vejdirektoratets hgringsnotat
og indstilling (anbefaling)
fremsendes til transport-
ministeren

Primo 2025

Politisk beslutning om projektet

Oktober 2025

Fremsaettelse af forslag til
anleegslov

2026-2032

Anlaegsbevilling pa Finansloven
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	På hjemmesiden er miljøkonsekvensvurderingen og vejprojektet gennemgået mere detaljeret. Her findes også baggrundsrapporter for projektet.
	På hjemmesiden er det bl.a. muligt at finde detaljerede zoombare kort med forventet støjudbredelse, arealbehov samt kort om miljøforhold. Det er også muligt at læse nærmere om de trafikale konsekvenser af projektet. 
	-
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	Du har mulighed for at indsende bemærkninger til miljøkonsekvensvurderingen i høringsperioden, som løber frem til 15. november 2024.
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	Indsend et høringssvar
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	Story
	Tilpasning til anlægsbevilling 
	Miljøkonsekvensvurderingen af de tre alternative linjeføringer er gennemført på baggrund af det oprindelige projekt og omfatter derfor et lidt større projekt end det, der kan gennemføres inden for den økonomiske ramme.
	-
	-

	Det har vist sig nødvendig at finde besparelser i de to motorvejsløsninger ”Vest om Viborg” og ”Øst om Viborg”, da de indledende anlægsoverslag viste, at ingen af disse løsninger kunne gennemføres indenfor den afsatte økonomiske ramme, som var afsat i Infrastrukturplan 2025. På den baggrund er projektforslagene for motorvejsløsninger bearbejdet for at finde besparelser. 
	-
	-
	-

	Det er særligt de lange dalbroer på strækningerne, som belaster projekternes anlægsøkonomi. På side 29 findes en oversigt over de ændringer, der er indarbejdet i de to motorvejsløsninger. I kapitlet om Natur og miljø findes en oversigt over de projektændringer, der har betydning for projektets påvirkning af omgivelserne. En mere detaljeret miljøkonsekvensvurdering af de indarbejdede ændringer findes på projektets hjemmeside under menupunktet ”
	-
	-
	-
	-
	-
	Natur og miljø”.
	Natur og miljø”.



	Hvad er en miljøkonsekvensvurdering
	Hvad er en miljøkonsekvensvurdering
	En miljøkonsekvensvurdering skal give tilstrækkelig viden til, at politikere og borgere kan vurdere projektets virkninger på miljøet samt sammenligne forskellige løsningsforslag.
	-

	Miljøkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at vejprojek tet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne, og at miljøet ikke påvirkes unødvendigt.
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	Om projektet
	Om projektet

	Formålet med projektet er at forbedre vejforbindelser i Midtjylland og aflaste E45 og rute 13 for trafik. Desuden forventes en ny midtjysk motorvej at forbedre forholdene for erhvervslivet i området. 
	Formålet med projektet er at forbedre vejforbindelser i Midtjylland og aflaste E45 og rute 13 for trafik. Desuden forventes en ny midtjysk motorvej at forbedre forholdene for erhvervslivet i området. 
	-
	-

	Etablering af en ny motorvej på strækningen fra Klode Mølle til Løvel kan ses som en etape af en sammenhængende ny motorvejsforbindelse mellem Haderslev i syd og Hobro i nord.
	Alle tre undersøgte linjeføringer tager udgangspunkt i den eksisterende rute 13 ved Klode Mølle i syd og slutter ligeledes i eksisterende rute 13 umiddelbart syd for Løvel i nord. 
	Linjeføringerne passerer igennem Ikast-Brande, Silkeborg og Viborg kommuner og har følgende længder: 
	-

	Vest om Viborg: ca. 43,6 km.
	• 

	Øst om Viborg: ca. 42,9 km.
	• 

	Udbygning af rute 13 (0+ løsning): ca. 41,5 km.
	• 

	Undersøgelsen beskriver og vurderer de trafikale, miljømæssige og økonomiske konsekvenser af en ny motorvej enten vest om Viborg, øst om Viborg eller udbygning af rute 13 mellem Klode Mølle og Løvel. Undersøgelsen tager afsæt i forundersøgelsen af en ny midtjysk motorvej give-Viborg-Hobro fra 2020. Her blev en række forskellige forslag til placering af en ny motorvej øst eller vest om Viborg er skitseret.
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	Motorvej vest om Viborg
	Motorvej vest om Viborg

	Linjeføringen vest om Viborg er en ca. 43,6 km lang 4-sporet motorvej. Motorvejen passerer forbi Kompedal Plantage og herfra vest om byerne Sønder og Nørre Knudstrup samt thorning, og øst om byen Skræ. Efter Havredal Plantage forbi Fallesgårde og videre vest om Finderup og øst om Ravnstrup inden den passerer øst om Romlund og Rogenstrup og sidst slutter i nord ved den eksisterende rute 13 ca. 2,5 km syd for Løvel. 
	Linjeføringen vest om Viborg er en ca. 43,6 km lang 4-sporet motorvej. Motorvejen passerer forbi Kompedal Plantage og herfra vest om byerne Sønder og Nørre Knudstrup samt thorning, og øst om byen Skræ. Efter Havredal Plantage forbi Fallesgårde og videre vest om Finderup og øst om Ravnstrup inden den passerer øst om Romlund og Rogenstrup og sidst slutter i nord ved den eksisterende rute 13 ca. 2,5 km syd for Løvel. 
	-
	 

	På strækningen bygges fem tilslutningsanlæg og ét forbindelsesanlæg, der leder trafikken til og fra de lokale veje.  
	Nye tilslutningsanlæg:
	Ny vej mellem Skyggevej/ Christianshøjvej.
	• 

	Ulvedalsvej (rute 186).
	• 

	Herningvej (rute 12).
	• 

	Holstebrovej (rute 16).
	• 

	Skivevej (rute 26).
	• 

	Nyt forbindelsesanlæg: 
	Aalborgvej (rute 13).   
	• 

	Ved hvert tilslutningsanlæg vil der være en samkørselsplads. 
	-

	Ca. 20 lokale veje og stier, som går på tværs, føres enten under eller over motorvejen. Nogle mindre veje vil blive afbrudt hvor de krydser motorvejen.oversigt over hvilke kommuneveje der afbrydes findes i .
	 
	-
	Vejteknisk beskrivelse
	Vejteknisk beskrivelse


	Den vestlige linjeføring projekteres som en 4-sporet motorvej med en hastighed på 130 km/t bortset fra de sydligste 3 km og de nordligste 3-4 km, hvor farten nedsættes til henholdsvis 110 km/t og endelig til 80 km/t, som er den eksisterende skiltede hastighed på rute 13 ved Klode Mølle og ved Løvel. Som en del af skitseprojekteringen er der fastlagt broer for krydsende veje, tilslutningsanlæg og faunapassager, regnvandsbassiner, rasteanlæg, samkørselspladser og støjafskærmning.
	-
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	Motorvej øst om Viborg
	Motorvej øst om Viborg

	Linjeføringen øst om Viborg er en ca. 42,9 km lang 4-sporet motorvej, som starter i syd ved Klode Mølle med tilslutning til rute 13 og passerer forbi Kompedal Plantage. Herfra mellem thorning og Kjellerup, krydsning af rute 26 hvorfra den forløber øst om byerne Sønder Rind, Vinkel og tapdrup, hvorefter den krydser Nørre Å og går vest om Rødding og tilsluttes eksisterende rute 13 ved Løvel.  
	Linjeføringen øst om Viborg er en ca. 42,9 km lang 4-sporet motorvej, som starter i syd ved Klode Mølle med tilslutning til rute 13 og passerer forbi Kompedal Plantage. Herfra mellem thorning og Kjellerup, krydsning af rute 26 hvorfra den forløber øst om byerne Sønder Rind, Vinkel og tapdrup, hvorefter den krydser Nørre Å og går vest om Rødding og tilsluttes eksisterende rute 13 ved Løvel.  
	-
	-

	På strækningen bygges fem tilslutningsanlæg der leder trafikken til og fra de lokale veje. 
	Nye tilslutningsanlæg:
	Ny vej mellem Skyggevej/ Christianshøjvej.
	• 

	Ulvedalsvej (rute 186). 
	• 

	Rødkærsbro omfartsvej (rute 26).
	• 

	Nordre Ringvej (rute 16). 
	• 

	Aalborgvej (rute 13).
	• 
	 

	Ved hvert tilslutningsanlæg vil der være en samkørselsplads. 
	-

	Ca. 20 lokale veje og stier, som går på tværs, føres enten under eller over motorvejen. Nogle mindre veje vil blive afbrudt hvor de krydser motorvejen.oversigt over hvilke kommuneveje der afbrydes findes i .
	-
	Vejteknisk beskrivelse
	Vejteknisk beskrivelse


	Den østlige linjeføring projekteres til en hastighed på 130 km/t bortset fra de sydligste 3 km og de nordligste 3-4 km, hvor farten nedsættes til henholdsvis 110 km/t og endelig til 80 km/t, som er den eksisterende skiltede hastighed på rute 13 ved Klode Mølle og ved Løvel. Som en del af skitseprojekteringen er der fastlagt broer for krydsende veje, tilslutnings-anlæg og faunapassager, regnvandsbassiner, rasteanlæg, samkørselspladser og støjafskærmning.
	-
	-
	-
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	Udbygning af rute 13 
	Udbygning af rute 13 
	(0+ løsning) 


	0+ løsningen er en ca. 40 km lang strækning på den eksisterende rute 13, som udbygges til en 4-sporet vej, der starter i syd ved Klode Mølle og slutter ved Løvel. På to delstrækninger (nord for grundvad og gennem Neckelmanns Plantage) forløber vejen lidt væk fra rute 13. Eksisterende kryds gennem Viborg ombygges, hvor det er hensigtsmæssigt. 
	0+ løsningen er en ca. 40 km lang strækning på den eksisterende rute 13, som udbygges til en 4-sporet vej, der starter i syd ved Klode Mølle og slutter ved Løvel. På to delstrækninger (nord for grundvad og gennem Neckelmanns Plantage) forløber vejen lidt væk fra rute 13. Eksisterende kryds gennem Viborg ombygges, hvor det er hensigtsmæssigt. 
	På strækningen bygges fem nye tilslutningsanlæg, to eksisterende tilslutningsanlæg og syv kryds ombygges. 
	Nye tilslutningsanlæg:
	Ny vej mellem Skyggevej/Christianshøjvej. 
	• 

	Haugevej. 
	• 

	Ulvedalsvej (rute 186). 
	• 

	Kongemosevej.
	• 

	Nordre Ringvej (rute 26/16).
	• 

	Ombygning af eksisterende tilslutningsanlæg:
	Plantagevej. 
	• 

	Koldingvej.
	• 
	 

	Ombygning af eksisterende kryds: 
	Klosterlundsvej. 
	• 

	tostrupvej.
	• 

	Herningvej (rute 12).
	• 

	Århusvej (rute 26).
	• 

	Holstebrovej (rute 16).
	• 

	Vestermarksvej/Lundsvej.
	• 

	Søndergade.
	• 

	Nyt kryds: 
	Aalborgvej. 
	• 

	Ca. 20 lokale veje og stier, som i dag enten er tilsluttet rute 13 eller ført over/under vejen opretholdes eller ombygges, så man stadig kan krydse vejen.
	-

	Strækningerne fra Klode Mølle til Birgittelyst og fra Viborg Nord til Løvel er motortrafikvej med en hastighedsgrænse på 100 km/t, mens strækningen fra Birgittelyst til Viborg Nord er en 4-sporet landevej med en hastighedsgrænse på 80 km/t.
	-

	0+ løsningen bygges til en hastighed på 100 km/t, bortset fra den sydligste strækning omkring Viborg og den nordligste strækning. Den sydligste strækning på ca. 2 km og den nordligste strækning på ca. 1 km projekteres til 80 km/t, som er den eksisterende skiltede hastighed på rute 13 ved Klode Mølle og ved Løvel. Strækningen omkring Viborg forløber overvejende igennem byzone med flere vejkryds og projekteres derfor til hastigheder på henholdsvis 70, 80 eller 90 km/t tilpasset de trafikale forhold.
	-
	-
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	Trafik
	Trafik

	Trafikken på rute 13 i dag 
	Trafikken på rute 13 i dag 
	Rute 13 er hovedsagelig en 2-sporet landevej og den kørte hastighed ligger generelt tæt på den skiltede hastighed på 80 km/t på hele strækningen. Selv omkring Viborg, hvor trafikken er størst, er gennemsnitshastigheden omkring 80 km/t. Fra kl. 6 morgen til kl. 17 om eftermiddagen ligger den faktiske hastighed 1-2 km/t under den skiltede. Ved udfletningen mellem Søndre Ringvej og Indre Ringvej er trafikken på de mest trafikerede tidspunkter tæt på kapacitetsgrænsen.
	-
	-
	-

	Der kører i dag en del lastbiler på rute 13, som besværliggør overhalinger. Andelen af lastbiler er væsentligt højere her end for landeveje generelt. 
	-
	-

	Trafikken i fremtiden 
	Beregning af trafikken i fremtiden er gennemført ved brug af grøn Mobilitets Model (gMM). gMM er en trafikmodel, der bidrager til at belyse de overordnede trafikstrømme i Danmark.   
	-

	Prognoser er altid behæftet med nogen usikkerhed, da ændringer i samfundet kan rykke ved f.eks. den økonomiske vækst eller befolkningsvæksten. Der må forventes en usikkerhed på en beregning for biltrafikken på en vilkårlig vejstrækning. Dog er usikkerheden for biltrafikken mindre på større veje typisk omkring 10 %. 
	-

	Motorvej vest om Viborg 
	På selve projektstrækningen vil trafikken i 2040 typisk være 10.000 - 12.000 køretøjer i døgnet.
	Motorvej øst om Viborg 
	På selve projektstrækningen vil trafikken i 2040 typisk være 13.000 - 16.000 køretøjer i døgnet.
	Udbygning af rute 13 (0+ løsningen) 
	På den del af rute 13 der udbygges, vil ændringen i trafikken i 2040 være omkring 2.500 køretøjer nord for Viborg, 1.000 - 4.000 rundt om Viborg og 2.000 - 5.000 i den sydlige del.
	På vises en tabel med trafikmængder med og uden en udbygning samt ændringen for andre veje i området, hvor ændringen i trafikken er mere end +/- 500 køre tøjer. 
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	-


	Læs mere om trafikmængder med 
	Læs mere om trafikmængder med 
	Læs mere om trafikmængder med 
	og uden udbygning
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	Natur og miljø
	Natur og miljø

	Alle tre linjeføringer vil medføre påvirkninger på miljøet, men kan gennemføres med afværgeforanstaltninger, så økologisk funktionalitet for bilag IV-arter opretholdes, og der ikke sker skade på udpegningsgrundlag for Natura 2000-områder. Alle tre linjeføringer kan gennemføres, så målsatte områder ikke forringes, og at målopfyldelse efter vandrammedirektivet ikke forhindres. Ingen af linjeføringerne kan gennemføres uden omfattende påvirkninger, bl.a. af beskyttet natur. 
	Alle tre linjeføringer vil medføre påvirkninger på miljøet, men kan gennemføres med afværgeforanstaltninger, så økologisk funktionalitet for bilag IV-arter opretholdes, og der ikke sker skade på udpegningsgrundlag for Natura 2000-områder. Alle tre linjeføringer kan gennemføres, så målsatte områder ikke forringes, og at målopfyldelse efter vandrammedirektivet ikke forhindres. Ingen af linjeføringerne kan gennemføres uden omfattende påvirkninger, bl.a. af beskyttet natur. 
	-
	-
	-
	-
	-

	Læs den , hvor alle tre linjeføringer vurderet.
	samlede miljøkonsekvensvurdering
	samlede miljøkonsekvensvurdering



	Motorvej vest om Viborg 
	Motorvej vest om Viborg 
	Beskyttede naturtyper 
	Vejen vil berøre § 3-beskyttede naturområder, som omfatter søer, moser, enge, heder og overdrev. Disse naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttelsesloven mod ændring af tilstanden. De beskyttede naturtyper kan blive påvirket på følgende måder: 
	-
	-

	Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.
	• 

	Midlertidig ændring af hydrologi(grundvandssænkning).
	• 
	 

	Permanent arealinddragelse til vejanlæg og regnvandsbassiner.
	• 
	 

	Kvælstofudledning fra udstødningsgasser.
	• 

	Saltning af vejene i vinterhalvåret.
	• 

	I alt inddrages ca. 15 ha beskyttede naturtyper heraf ca. 8 ha overdrev, 3 ha mose, 2 ha hede, 1 ha sø og 1 ha eng. Der etableres 38,6 ha erstatningsnatur (overdrev, mose, hede og eng) samt 37 nye søer. 
	-

	Samlet set vurderes projektet at have moderat til omfattende påvirkning på de beskyttede naturtyper afhængigt af påvirkningens omfang, naturtilstanden og den forventede periode for erstatningsnaturens udvikling. 
	Natura 2000 
	Vestlig linjeføring krydser ingen Natura 2000-områder. Udledning af vejvand til vandløb kan potentielt påvirke følgende Natura 2000-områder:
	-

	Natura 2000-område nr. 40 Karup Å, Kongenshus og Hessellund Heder.
	• 

	Udledning af vejvand vurderes ikke at medføre en væsentlig påvirkning på habitatnaturtypen vandløb med vandplanter eller arterne grøn kølleguldsmed, og odder. 
	 

	Natura 2000-område nr. 30 Lovns Bredning, Hjarbæk Fjord og Skals Ådal.
	• 
	 

	Natura 2000-område nr. 38 Bredsgård Sø.
	• 

	Det vurderes derfor, at det udledte vejvand heller ikke vil medføre væsentlig påvirkning på habitatvandløbet og de habitatarter, der lever her.  
	-

	På baggrund af væsentlighedsvurdering vurderes det, at en vestlig linjeføring ikke vil påvirke arter eller naturtyper på udpegningsgrundlaget væsentligt. Samlet vurderes det, at projektet ikke er i strid med bevaringsmålsætninger i Natura 2000-områderne. 
	-

	Overfladevand 
	I anlægsfasen kan udledning af regnvand og oppumpet grundvand påvirke de nærliggende vandløb, søer og kystvande. Efter åbning kan udledning af vejvand                   påvirke recipienterne. 
	-

	For alle vandområder er det vurderet, at udledningerne ikke vil forringe den økologiske tilstand eller forhindre målopfyldelse om god økologisk tilstand.  
	-

	Luft og klima
	I anlægsfasen vil arbejdet medføre udledning af luftforurenende stoffer, som f.eks. støv, kvælstofforbindelser og partikler fra transport af materialer. Det vurderes, at påvirkningen af luftkvaliteten vil være ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, spredningen god, og der er få naboer tæt på projektområdet. 
	-
	-

	Når motorvejen er bygget, vil trafikken give anledning til øgede udledninger af luftforurenende stoffer.
	-

	I anlægsfasen vil arbejdet medføre udledning af Co. Beregninger viser, at den samlede Co2e-udledning fra anlægsfasen er mellem 260.300 og 288.140 ton. Det svarer til den årlige udledning fra ca. 65.000 - 72.000 parcelhuse, og vil derfor have en væsentlig klimatisk påvirkning.  
	2

	Ved anlæg af en motorvej i den vestlige linjeføring vil der kun ske en minimal merudledning på 0,2 % i udledningen af Co2 i forhold til referencesituationen i 2040 (hvis motorvejen ikke blev bygget). Stigningen skyldes, at der flyttes trafik fra det øvrige vejnet over på den nye motorvej.  
	-

	Sammenlignet med den samlede udledning af Co₂ fra vejtransport i jylland og Fyn vil etablering af den vestlige linjeføring give anledning til en minimal merudledning af Co2.
	-

	Motorvej øst om Viborg 
	 Beskyttede naturtyper 
	Vejen vil berøre § 3-beskyttede naturområder, som omfatter søer, moser, enge, heder og overdrev. Disse naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttelsesloven mod ændring af tilstanden. De beskyttede naturtyper kan blive påvirket på følgende måder: 
	-
	-

	Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.
	• 

	Midlertidig ændring af hydrologi (grundvandssænkning).
	• 
	 

	Permanent arealinddragelse til vejanlæg og regnvandsbassiner.
	• 
	 

	Kvælstofudledning fra udstødningsgasser.
	• 

	Saltning af vejene i vinterhalvåret.
	• 

	På baggrund af besigtigelser er der udpeget en række hotspots, som omfatter områder, der huser den største koncentration af lokaliteter med god og/eller høj naturtilstand. 
	-

	I alt inddrages ca. 30 ha beskyttede naturtyper heraf ca. 8,5 ha eng, 8,5 ha overdrev, 6 ha hede, 5 ha mose og 2 ha sø. Der etableres 91,3 ha erstatningsnatur (overdrev, mose, hede og eng) samt 27 nye søer. 
	Samlet set vurderes projektet at have moderat til omfattende påvirkning på de beskyttede naturtyper, afhængigt af påvirkningens omfang, naturtilstanden og den forventede periode for erstatningsnaturens udvikling. 
	-
	-
	-

	Natura 2000 
	Østlig linjeføring kan potentielt påvirke følgende Natura 2000-områder: 
	Natura 2000-område nr. 30 Lovns Bredning. Hjarbæk Fjord og Skals Ådal.
	• 
	 

	Natura 2000-område nr. 33 tjele Langsø og Vinge Møllebæk.
	• 

	Natura 2000-område nr. 40 Karup Å, Kongenshus og Hessellund Heder.
	• 

	Potentielle påvirkninger på Natura 2000-områder vil være anlægsarbejdet i Nørreådal (Natura 2000-område nr. 30). Når vejen er åbnet, vil potentielle påvirkninger på de tre Natura 2000-områder være udledning af vejvand til vandløb. Derudover kan den nye landskabsbro over Nørreådal kaste skygger på habitatnatur og udgøre en potentiel sprednings-barriere for damflagermus. 
	-
	-

	På baggrund af væsentlighedsvurdering og efterfølgende konsekvensvurdering vurderes det, at en østlig linjeføring ikke vil skade arter eller naturtyper på udpegningsgrundlaget. Samlet vurderes det, at projektet ikke er i strid med bevaringsmålsætninger i Natura 2000-områderne. 
	-

	Overfladevand 
	Den østlige linjeføring krydser flere vandløb og udledning af regnvand og oppumpet grundvand kan påvirke de nærliggende vandløb, søer og kystvande. 
	-

	For en række stoffer er der gennemført beregninger af udledte koncentrationer til recipienter/vandområder. For vandløbene geddebæk, Kjellerup og Dybdal Bæk i Viborg overskrides koncentrationen af kobber.Som afværgetiltag udtages 23 ha landbrugsjord i oplandet til geddebæk Kjellerup vandområdet. I oplandet til Dybdal Bæk i Viborg vil der blive udtaget 6,2 ha landbrugsjord i oplandet til vandområdet. Med den valgte løsning vurderes det, at projektet ikke vil forringe tilstanden eller hindre målopfyldelsen af 
	-
	-

	For øvrige vandområder, hvor der sker en direkte udledning af vejvand, er det vurderet, at udledningen ikke forringer den økologiske eller den kemiske tilstand eller forhindrer målopfyldelsen.  
	-

	Luft og klima
	I anlægsfasen vil arbejdet medføre udledning af luftforurenende stoffer, som f.eks. støv, kvælstofforbindelser og partikler fra transport af materialer. Det vurderes, at påvirkningen af luftkvaliteten vil være ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, spredningen god, og der er få naboer tæt på projektområdet. 
	-
	-

	Når motorvejen er bygget, vil trafikken give anledning til øgede udledninger af luftforurenende stoffer.
	-

	I anlægsfasen vil arbejdet medføre udledning af Co2. Beregningen viser, at den samlede Co2e-udledning fra anlægsfasen er mellem 267.040 og 294.750 ton. Det svarer til den årlige udledning fra ca. 67.000 - 74.000 parcelhuse, og derfor vil have en væsentlig klimatisk påvirkning.  
	Ved anlæg af en motorvej i den østlige linjeføring vil der kun ske en minimal merudledning på 0,2 % i udledningen af Co2 i forhold til referencesituationen i 2040 (hvis motorvejen ikke blev bygget). Stigningen skyldes, at der flyttes trafik fra det øvrige vejnet over på den nye motorvej.  
	-

	Sammenlignet med den samlede udledning af Co₂ fra vejtransport på jylland og Fyn vil etablering af den østlige linjeføring give anledning til en minimal merudledning af Co2. 
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	Beskyttede naturtyper 
	Vejen vil berøre § 3-beskyttede naturområder, som omfatter søer, moser, enge, heder og overdrev. Disse naturtyper er beskyttede efter naturbeskyttelsesloven mod ændring af tilstanden. De beskyttede naturtyper kan blive påvirket på følgende måder: 
	-
	-

	Midlertidig arealinddragelse til arbejdsareal.
	• 

	Midlertidig ændring af hydrologi. (grundvandssænkning).
	• 
	 

	Permanent arealinddragelse til vejanlæg og regnvandsbassiner.
	• 
	 

	Kvælstofudledning fra udstødningsgasser.
	• 

	Saltning af vejene i vinterhalvåret.
	• 

	I alt inddrages ca. 15 ha beskyttede naturtyper heraf ca. 10 ha overdrev, 2 ha mose, 1 ha hede, 1 ha eng og 1 ha sø. Der skal etableres 35 ha erstatningsnatur (overdrev, mose, hede og eng) samt 30 nye søer. 
	Samlet set vurderes projektet at have en moderat til omfattende påvirkning på de beskyttede naturtyper, afhængigt af påvirkningens omfang, naturtilstanden og den forventede periode for erstatningsnaturens udvikling. 
	-
	-
	-

	Natura 2000 
	0+ løsningen kan potentielt påvirke følgende Natura 2000-områder: 
	Natura 2000-område nr. 40 Karup Å, Kongenshus og Hessellund Heder.
	• 

	Natura 2000-område nr. 30 Lovns Bredning, Hjarbæk Fjord og Skals Ådal.
	• 

	Natura 2000-område nr. 35 Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker.
	• 

	Potentielle påvirkninger på Natura 2000-områder vil være anlægsarbejdet i H35 (Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker). Når vejen er åbnet udledes der vejvand til vandløb opstrøms Natura 2000-områder nr. 40 og 30. 
	På baggrund af væsentlighedsvurdering og efterfølgende konsekvensvurdering vurderes det, at 0+ løsningen ikke vil skade arter eller naturtyper på udpegningsgrundlaget. Samlet vurderes det, at projektet ikke er i strid med bevaringsmålsætninger i Natura 2000-områderne. 
	-
	-

	Overfladevand 
	Udbygningen af rute 13 krydser flere vandløb og udledning af regnvand og oppumpet grundvand kan påvirke de nærliggende vandløb, søer og kystvande. 
	For en række stoffer er der gennemført beregninger af udledte koncentrationer til recipienter/vandområder. Det er vurderet, at det udledte vejvand ingen påvirkning vil have på de nedstrøms ferske og marine vandområder. 
	-
	-

	Luft og klima
	I anlægsfasen vil arbejdet medføre udledning af luftforurenende stoffer, som f.eks. støv, kvælstofforbindelser og partikler fra transport af materialer. Det vurderes, at påvirkningen af luftkvaliteten vil være ubetydelig, fordi udledningen er kortvarig, spredningen god, og der er få naboer tæt på projektområdet.
	-
	-

	Når vejen er udbygget, vil trafikken give øgede udledninger af luftforurenende stoffer afhængig af trafikkens størrelse. 
	-
	-

	Beregningen viser, at den samlede Co2e-udledning fra anlægsfasen er mellem 128.130 og 141.120 ton. Det svarer til den årlige udledning fra ca. 32.000 - 35.000 parcelhuse, og vil derfor vil have en væsentlig klimatisk påvirkning. 
	-


	Story
	Ændringer vest om Viborg 
	Længden på fire landskabsbroer reduceres.
	• 

	Antallet af små faunapassager reduceres.
	• 

	to faunapassager udgår ved Kistrup Hede og Skygge Å. 
	• 

	En faunapassage (Karlsbakke) får et kortere spænd over motorvejen.
	• 

	En landskabsbro udgår ved Ulvedalsvej og erstattes af to paddepassager.
	• 

	18 faunapassager til mellemstore pattedyr udgår.
	• 

	26 paddepassager udgår og erstattes af flere søer
	• 

	Læs en mere detaljeret beskrivelse på
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	Erstatningsnatur
	Erstatningsnatur
	For at kompensere for de permanente påvirkninger på de beskyttede naturtyper vil der blive udlagt erstatningsnatur beregnet ud fra naturtilstanden for hvert enkelt område.
	-

	områder med en god eller høj naturtilstand erstattes i forholdet 1:4
	• 

	områder med moderat eller ringe naturtilstand erstattes i forholdet 1:2
	• 

	områder med en dårlig naturtilstand erstattes i forholdet 1:1,5.
	• 

	Desuden vil erstatningsnaturen blive forøget med en faktor 1,5 for områder, der ligger i et hotspot eller er udpeget til grønt Danmarkskort.
	Erstatningsnaturen vil blive udlagt så tæt på de påvirkede områder som muligt og med hensyn til de arter og naturtyper, der skal erstattes. 

	Visualisering af projektet  
	Visualisering af projektet  
	Se en række  af projektet. 
	visualiseringer
	visualiseringer


	Desuden findes en visualisering, hvor det er muligt at bevæge sig rundt i hele projektet og selv vælge, hvorfra man vil se, hvordan projektet påvirker omgivelserne og udsigten fra lige præcis den lokalitet man ønsker.  
	-

	Web-visualisering: gå på opdagelse i projektet 
	Web-visualisering: gå på opdagelse i projektet 
	Web-visualisering: gå på opdagelse i projektet 
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	Støj
	Støj

	Ved linjeføringerne vest og øst om Viborg er det så vidt muligt forsøgt at undgå, at mindre bysamfund og beboelsesområder påføres støj over den vejledende støjgrænse på 58 dB.  
	Ved linjeføringerne vest og øst om Viborg er det så vidt muligt forsøgt at undgå, at mindre bysamfund og beboelsesområder påføres støj over den vejledende støjgrænse på 58 dB.  
	-

	Der er foretaget vurderinger af effekten af støjskærme i forskellige højder og placeringer, der hvor støjen med en fremskrevet trafik frem til 2040 vil overstige 58 dB. Udvælgelse af støjskærme indgår i de enkelte linjeføringsforslag.  
	-

	Boliger der belastes med støj fra det nye vejanlæg, vil kunne blive tilbudt tilskud til støjisolering.
	Sammenligning af de tre projektforslag 
	 

	For at kunne sammenligne projektforslagene er der lavet en samlet opgørelse af støjbelastede boliger langs de tre linjeføringer samt for referencesituationen, hvor trafikken fremskrives til 2040-niveau, men hvor der ikke bygges nye veje. optællingerne viser, at den vestlige linjeføring og udbygningen af rute 13 (0+ løsningen) begge medfører en lille reduktion i antal støjbelastede boliger over 58 dB, mens motorvej øst om Viborg medfører en lille stigning i antal støjbelastede boliger. 
	-
	-

	Sammenlignes støjbelastningstallet (SBt), som er et udtryk for den samlede støjbelastning af boliger, sker det største fald med motorvej vest om Viborg (fra 196 til 174), mens motorvej øst om Viborg stadig giver et lille fald i den samlede støjbelastning, på trods af lidt flere boliger bliver belastet med støj over 58 dB. omvendt vil den samlede vægtede støjbelastning ved 0+ løsningen stige lidt, selvom antallet af boliger belastet med mere end 58 dB samlet falder en smule.
	-
	-
	-
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	I alt 

	Støjbelastningstal (SBT)
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	tabel 1. Antal støjbelastede boliger med et støjniveau over 58 dB. Støjen er beregnet på boligens mest støjbelastede facade. 

	Alle tre løsninger medfører, at et stort antal boliger enten får reduceret eller øget støjen i større eller mindre grad. tabel 2 viser hvor mange boliger der vil få enten et lavere eller højere støjniveau sammenlignet med referencesituationen (hvis projektet ikke gennemføres).
	Alle tre løsninger medfører, at et stort antal boliger enten får reduceret eller øget støjen i større eller mindre grad. tabel 2 viser hvor mange boliger der vil få enten et lavere eller højere støjniveau sammenlignet med referencesituationen (hvis projektet ikke gennemføres).
	-

	Motorvej vest om Viborg
	F.eks. medfører det, at 159 boliger langs linjeføringen vest om Viborg får øget støjen markant til ekstremt (mere end 6 dB). De største stigninger ses ved boliger, der i dag ikke er udsat for vejstøj i nævneværdig grad, men som vil blive udsat for støj på 58 dB eller derover som følge af den nye motorvej. Det vurderes, at ca. 30 boliger langs den vestlige linjeføring vil opleve en ekstrem stigning fra et støjniveau under 42 dB, som er kriterieværdien for, om et område kan betragtes som upåvirket af vejstøj,
	-
	-
	-

	Boliger langs den eksisterende rute 13 trafikaflastes og får reduceret støjen på grund af en ny motorvej.
	Motorvej øst om Viborg
	254 boliger langs linjeføringen øst om Viborg får øget støjen markant til ekstremt (mere end 6 dB). De største stigninger ses ved boliger, der i dag ikke er udsat for vejstøj i nævneværdig grad, men som vil blive udsat for støj på 58 dB eller derover som følge af den nye motorvej. Det vurderes, at ca. 90 boliger langs den østlige linjeføring vil opleve en ekstrem stigning fra et støjniveau under 42 dB, som er kriterieværdien for, om et område kan betragtes som upåvirket af vejstøj, til at være støjbelastet 
	-
	-

	Boliger langs den eksisterende rute 13 trafikaflastes og får reduceret støjen på grund af en ny motorvej. 
	0+ løsning
	For 0+ løsningen vil opsætning af nye støjskærme ved 11 boligområder langs strækningen reducere støjen i større eller mindre grad i forhold til en fremtidig situation, hvor vejen ikke udbygges. Udbygningen af rute 13 vil generelt medføre mere støj på grund af mere trafik og højere hastighed. Det medfører, at boliger, hvor der ikke opsættes støjskærme, generelt vil få øget støjpåvirkning i mindre eller større grad i forhold til referencesituationen.  
	-
	-
	-
	-

	Digitale støjkort 
	På findes et digitalt kort, som viser støjudbredelsen omkring de tre linjeføringer. Her fremgår det, hvilke områder som påvirkes af støj i intervaller fra 53 dB til +73 dB. 
	vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle
	vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle

	 

	Støj og vibrationer i anlægsfasen 
	Der vil være støj i forbindelse med anlægsarbejderne og støj fra trafikken efter vejen er åbnet. 
	I anlægsfasen er støj og vibrationer vurderet for de anlægsaktiviteter, som kan medføre væsentlige påvirkninger i omgivelserne, dog inden for normal arbejdstid på hverdage kl. 7-18 og lørdage kl. 7-14.
	-
	-

	generelt for alle linjeføringsforslag er det vurderet, at boliger, som ligger nærmere end 45 m fra det strækningsrelaterede anlægsarbejde eller 80 m fra et bygværk, risikerer at blive påvirket over kriterieværdien på 70 dB(A). Hvis der skal nedrammes spuns eller pæle, kan arbejdet medføre støjbelastning af boliger, som ligger inden for en afstand af 200 m fra arbejdsstedet. 
	-
	-


	Scenarie 
	Scenarie 
	Scenarie 
	Scenarie 
	Scenarie 
	Scenarie 
	Scenarie 

	Fald i støjniveau  
	Fald i støjniveau  
	 

	Uændret
	Uændret

	Stigning i støjniveau
	Stigning i støjniveau


	TR
	> 6 dB 
	> 6 dB 

	3-6 dB 
	3-6 dB 

	1-3 dB 
	1-3 dB 

	Under 1 dB 
	Under 1 dB 

	1-3 dB 
	1-3 dB 

	3-6 dB 
	3-6 dB 

	> 6 dB 
	> 6 dB 


	Vest om Viborg i 2040 
	Vest om Viborg i 2040 
	Vest om Viborg i 2040 

	43 
	43 

	78 
	78 

	970 
	970 

	1.377 
	1.377 

	220 
	220 

	104 
	104 

	159 
	159 


	Øst om Viborg i 2040
	Øst om Viborg i 2040
	Øst om Viborg i 2040

	86 
	86 

	160 
	160 

	631 
	631 

	1.700 
	1.700 

	84 
	84 

	31 
	31 

	254 
	254 


	0+ løsning i 2040
	0+ løsning i 2040
	0+ løsning i 2040

	33 
	33 

	319 
	319 

	614 
	614 

	930 
	930 

	1.022 
	1.022 

	267 
	267 

	31 
	31 





	tabel 2. Antal boliger med faldende/stigningende eller uændrede støjniveauer som følge af projektet i forhold til 0+ løsningen. opgørelsen omfatter kun boliger, som er påvirket af støjniveauer på 53 dB eller derover i enten projektsituation eller referencesituation. 
	 


	Ændringer i støjniveau
	Ændringer i støjniveau
	Hvordan en ændring i støj opleves
	Under 1 dB: Ubetydelig ændring i støjen som i praksis ikke er hørbar. 
	• 
	 
	 

	1-3 dB: Fra ubetydelig til hørbar ændring. Støjen ændres ikke væsentligt. 
	• 
	 
	 

	3-6 dB: Fra hørbar til meget tydelig og markant ændring. Støjen ændres i væsentlig grad.
	• 
	 
	-
	 

	over 6 dB: Fra meget tydelig og markant ændring for områder som i forvejen er upåvirket af vejstøj, kan støjen ændres i ekstrem grad. 
	• 
	 


	Se kort med støjudbredelsen
	Se kort med støjudbredelsen
	Se kort med støjudbredelsen

	for de tre udbygningsforslag
	for de tre udbygningsforslag
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	Arealbehov
	Arealbehov

	Der skal erhverves arealer til anlæg af ny motorvej, faunapassager, regnvandsbassiner og støjafskærmning. Derudover skal der nogle steder bruges arealer til nye under- eller overføringer af krydsende veje. 
	Der skal erhverves arealer til anlæg af ny motorvej, faunapassager, regnvandsbassiner og støjafskærmning. Derudover skal der nogle steder bruges arealer til nye under- eller overføringer af krydsende veje. 
	-

	til anlægsarbejdet er der behov for at erhverve arealer midlertidigt. Arbejdsarealet er normalt et 10 m bredt bælte langs med strækningen. Desuden er der behov for arbejdsarealer til lager af materialer, skurby og lignende. 
	-
	-

	De permanente arealerhvervelser samt placering og omfang af arbejdsarealer fastlægges i forbindelse med detailprojekteringen. Efterfølgende besluttes det endeligt ved besigtigelses- og ekspropriationsforretninger, som gennemføres af Ekspropriationskommissionen. 
	-
	-

	På findes et arealkort der viser, hvordan anlægget af en ny midtjysk motorvej vil påvirke de omkringliggende arealer. 
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	-

	Adgangsforhold 
	Projektet vil betyde en ændring af nogle af de nuværende kommuneveje, private veje og vejadgange for flere ejendomme. Der vil være behov for at etablere nye lokale veje og nye adgangsveje til private ejendomme efter anlæg af en ny motorvej eller udvidelse af rute 13. 
	-
	-

	Ekspropriation 
	Der er udarbejdet et skitseprojekt for hvert af de tre forslag. Det betyder, at det ikke kan siges præcist på nuværende tidspunkt, hvor stort et areal den enkelte ejendom eventuelt skal af med. opgørelsen er omtrentlig og der kan komme ændringer, når den detaljerede projektering skal udføres i en senere fase, ligesom Ekspropriationskommissionen har mulighed for at ændre på omfanget af ekspropriationerne. 
	-
	-

	Læs mere om Ekspropriation på 
	 
	vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle
	vejdirektoratet.dk/loevel-klode-moelle



	Forslag 
	Forslag 
	Forslag 
	Forslag 
	Forslag 
	Forslag 
	Forslag 

	Permanent arealbehovtil vejanlægget 
	Permanent arealbehovtil vejanlægget 
	 


	Midlertidige arbejds arealer til anlægsarbejder  
	Midlertidige arbejds arealer til anlægsarbejder  
	 
	 


	Antal ejendomme, der berøres af permanent eller midlertidig areal erhvervelse 
	Antal ejendomme, der berøres af permanent eller midlertidig areal erhvervelse 
	 


	Antal ejendomme, der forventes total eksproprieret 
	Antal ejendomme, der forventes total eksproprieret 
	 



	Motorvej vest om Viborg 
	Motorvej vest om Viborg 
	Motorvej vest om Viborg 

	Ca. 435 ha 
	Ca. 435 ha 

	Ca. 190 ha 
	Ca. 190 ha 

	Ca. 285 
	Ca. 285 

	Ca. 55-65 
	Ca. 55-65 


	Motorvej øst om Viborg 
	Motorvej øst om Viborg 
	Motorvej øst om Viborg 

	Ca. 365 ha 
	Ca. 365 ha 

	Ca. 200 ha 
	Ca. 200 ha 

	Ca. 300 
	Ca. 300 

	Ca. 110-120 
	Ca. 110-120 


	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	 


	Ca. 185 ha 
	Ca. 185 ha 

	Ca. 120 ha 
	Ca. 120 ha 

	Ca. 455 
	Ca. 455 

	Ca. 50-60 
	Ca. 50-60 





	tabel 3. Vurderet arealbehov til projektet.

	Se kort med arealhov for de 
	Se kort med arealhov for de 
	Se kort med arealhov for de 
	forskellige forslag på
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	Økonomi
	Økonomi

	Anlægsøkonomi 
	Anlægsøkonomi 
	Der er gennemført anlægsøkonomiske beregninger i henhold til statens retningslinjer i ”Ny Anlægsbudgettering”.
	-

	Som beskrevet i indledningen har motorvejsløsningerne øst og vest om Viborg været igennem en proces, hvor der er indarbejdet en række projekt-ændringer, med henblik på at reducere anlægs-omkostningerne. 
	-


	Løsning 
	Løsning 
	Løsning 
	Løsning 
	Løsning 
	Løsning 
	Løsning 

	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 

	Motorvej vest om Viborg (Reduceret løsning) 
	Motorvej vest om Viborg (Reduceret løsning) 

	Motorvej øst om Viborg (reduceret løsning) 
	Motorvej øst om Viborg (reduceret løsning) 


	Anlægsoverslag (mio. kr.)
	Anlægsoverslag (mio. kr.)
	Anlægsoverslag (mio. kr.)

	3.510 
	3.510 

	4.944 
	4.944 

	6.130 
	6.130 





	tabel 4. Anlægsoverslag i mio. kr. (Prisniveau PL-2024). 

	I aftalen om Infrastrukturplan 2035 er der reserveret 4,944 mia. kr. til projektet for strækningen Klode Mølle - Viborg - Løvel. 
	I aftalen om Infrastrukturplan 2035 er der reserveret 4,944 mia. kr. til projektet for strækningen Klode Mølle - Viborg - Løvel. 
	Med de indarbejdede besparelser ligger to af de tre undersøgte løsninger indenfor den afsatte økonomiske ramme.

	Samfundsøkonomi 
	Samfundsøkonomi 
	Hovedresultaterne af den samfundsøkonomiske analyse viser, at ingen af løsningerne er samfundsøkonomisk rentable, da nettonutidsværdien er negativ og den interne rente er lavere end diskonteringsrenten. 
	-
	-

	En følsomhedsberegning viser, at hvis anlægsover-slaget bliver 20 % mindre end forventet, så vil 0+ løsningen være rentabel og den reducerede løsning øst om Viborg vil være tæt på rentabel. De øvrige løsninger er ikke rentable. 
	Den ret lave samfundsøkonomiske forrentning af de forskellige løsninger skal ses i sammenhæng med, at strækningen fra Klode Mølle til Løvel kun er en del af en samlet transportkorridor langs den jyske højderyg. tidligere undersøgelser har vist, at etablering af en sammenhængende motorvej mellem Hobro og Haderslev vil have en væsentlig højere samfundsøkonomisk forrentning og en positiv nettonutidsværdi.
	-
	-


	Story
	Mellemrubrik__9_5_pt__
	Table
	TBody
	TR
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning)  
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning)  
	 


	Motorvej Øst om Viborg 
	Motorvej Øst om Viborg 
	 


	MotorvejVest om Viborg 
	MotorvejVest om Viborg 
	 


	Øst om Viborg reduceret løsning
	Øst om Viborg reduceret løsning
	 


	Vest om Viborg reduceret løsning 
	Vest om Viborg reduceret løsning 
	 



	Nettonutidsværdi, år 2024  
	Nettonutidsværdi, år 2024  
	Nettonutidsværdi, år 2024  
	 


	- 310 
	- 310 

	- 1.861 
	- 1.861 

	- 3.108 
	- 3.108 

	- 1.025 
	- 1.025 

	- 2.145 
	- 2.145 


	Intern rente 
	Intern rente 
	Intern rente 

	2,9 % 
	2,9 % 

	2,2 % 
	2,2 % 

	1,3 % 
	1,3 % 

	2,6 % 
	2,6 % 

	1,5 % 
	1,5 % 





	tabel 5. Hovedresultaterne af den samfundsøkonomiske analyse i mio. kr. (2024 Prisniveau).

	Story
	Ændringer vest om Viborg 
	tilpasningerne gør, at en motorvej vest om Viborg kan anlægges inden for den afsatte økonomiske ramme afsat i Infrastrukturplan 2035. 
	Strækningen afkortes og slutter ved skæring med rute 13 ca. 2,5 km syd for Løvel. 
	• 

	Et planlagt rasteanlæg udgår.
	• 

	Vejen bygges smallere. 
	• 

	Antallet af små faunapassager reduceres.
	• 

	Længden på fire landskabsbroer reduceres.
	• 

	to faunapassager udgår ved Kistrup Hede og Skygge Å. 
	• 

	En faunapassage ved Karlsbakke får et kortere spænd over motorvejen.
	• 

	En landskabsbro udgår ved Ulvedalsvej og erstattes af to paddepassager.
	• 

	18 faunapassager til mellemstore pattedyr udgår.
	• 

	26 paddepassager udgår og erstattes af flere søer
	• 

	Ændringer øst om Viborg 
	Med tilpasningerne er anlægsoverslaget for motorvej øst om Viborg ca. 1,2 mia. kroner over beløbet, som er afsat i Infrastrukturplan 2035.
	Motorvejen øst om Viborg kan ikke afkortes i nord ved Løvel, men er tilpasset på samme måde som projektet vest om Viborg med en smallere vej. 
	Alle dalbroer bevares i det tilpassede projekt, men på grund af naturinteresser og store terrænforskelle er det kun muligt at reducere den samlede længde af broerne fra ca. 3,4 km til 2,3 km. 
	Det planlagte rasteanlæg udgår. 
	• 

	Vejen bygges smallere. 
	• 

	Længden på seks landskabsbroer reduceres. 
	• 

	En faunapassage udgår ved Skygge Å. 
	• 

	En faunapassage ved Karlsbakke får et kortere spænd over motorvejen.
	• 

	En faunabro ved Brokshusvej reduceres fra 50 til 20 m bredde.
	• 

	Ni faunapassager til mellemstore pattedyr udgår.
	• 

	10 paddepassager udgår og erstattes af flere søer.
	• 

	I afsnittet Natur og miljø beskrives kort hvilken betydning tilpasningen af de to motorvejsløsninger har på projektets påvirkning af natur og miljø. 
	Udbygning af rute 13 (0+ løsning) 
	Udbygningsprojektet for rute 13 til en 4-sporet vej holder sig inden for den afsatte økonomiske ramme. 
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	Den videre proces
	Den videre proces

	Høring 
	Høring 
	Den offentlige høring af projektet gennemføres i perioden fra medio september til 15. november 2024, og der afholdes tre borgermøder om projektet i løbet af uge 41. Møderne forventes afholdt i thorning og Viborg. Nærmere detaljer om tid og sted oplyses på hjemmesiden samt annoncer i de lokale aviser. 
	-

	På møderne orienterer Vejdirektoratet om miljøkonsekvensvurderingen af de tre undersøgte vejprojekter og svarer på spørgsmål om projektet. 
	-
	-

	Bemærkninger til eller synspunkter om projektet, kan indsendes med et 
	høringssvar
	høringssvar


	Høringsnotat og politisk beslutning 
	 

	Når den offentlige høring er afsluttet, behandler Vejdirektoratet alle høringssvarene. Herefter udarbejdes et høringsnotat som sendes til transportministeren med henblik på en politisk drøftelse og stillingtagen. Den politiske beslutning træffes på baggrund den gennemførte miljøkonsekvensvurdering samt høringssvarene. 
	-
	-
	-


	Efterår 2024
	Efterår 2024
	Offentligørelse afundersøgelsens resultat
	 

	Afsluttende høringsperiode:
	• 
	• 
	• 
	• 

	Borgermøde

	• 
	• 
	• 

	Mulighed for at indsende høringssvar



	Ultimo 2024 
	Ultimo 2024 
	Vejdirektoratets høringsnotat og indstilling (anbefaling) fremsendes til transport-ministeren
	 
	 


	Primo 2025
	Primo 2025
	Politisk beslutning om projektet 

	Oktober 2025
	Oktober 2025
	Fremsættelse af forslag til anlægslov 

	2026-2032
	2026-2032
	Anlægsbevilling på Finansloven 







